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Raziskovalno porocilo je rezultat raziskave izvedene v okviru projekta Digitalizacija in analiza
varnostnih tveganj na kolesarskih poteh v Sloveniji (Po kreativni poti do znanja 2017 — 2020).
V projektu so Studenti iz Fakultete za varnostne vede Univerze v Mariboru skupaj z mentorji
(iz Fakultete za varnostne vede in Fakultete za elektrotehniko, racunalnistvo in informatiko
Univerze v Mariboru ter gospodarske organizacije — podjetja za varnostno svetovanje, SGB

d.o.0.) razvili pristop k presojanju varnostnih tveganj na kolesarskih poteh.

Med vecje probleme na podrocju varnosti kolesarjev sodita slaba ozaveS¢enost kolesarjev o
varnostnih tveganjih in pomanjkljiva kolesarska infrastruktura. Trenutno ne obstajajo orodja,
ki bi kolesarjem omogocala vpogled v nevarne odseke in tocke kolesarske infrastrukture.
Namen projekta je identificirati in analizirati varnostna tveganja na rekreativnih kolesarskih
poteh, na podlagi ugotovitev pripraviti priporocila za izboljSanje varnosti kolesarjev ter
izboljsati obvescanje kolesarjev o varnostnih tveganjih z njihovo digitalizacijo in prikazom v

javnih spletnih zemljevidih.

Projektne aktivnosti so zaobsegale analizo varnosti kolesarjev in kolesarskih povrsin, izdelavo
modela za prepoznavo in analizo varnostnih tveganj na kolesarskih poteh, ocene varnostnih
tveganj na kolesarski poteh z objavo v spletnih zemljevidih ter oblikovanje priporocil
kolesarjem za varno uporabo kolesarskih poti in upravljavcem za izboljSanje kolesarske

infrastrukture.
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Povzetek porocila

Pri¢ujoCe porocilo je rezultat tretjega dela projekta Digitalizacija in analiza varnostnih tveganj
na kolesarskih poteh v Sloveniji (Po kreativni poti do znanja 2017 — 2020), v katerem je
predstavljen prakti¢en nacin ocenjevanja in digitalizacije varnostnih tveganj na kolesarskih
poteh. Porocilo je izdelano na osnovi dveh predhodnih raziskovalnih porocil (Analiza varnosti
kolesarjev in kolesarskih povrsin; Model za prepoznavo in analizo varnostnih tveganj na
kolesarskih poteh), sestavljeno pa je iz Ocene varnostnih tveganj na kolesarskih poteh in
Priporocil interesnim skupinam. V prvem delu je prikazana dejanska uporaba modela, na
podlagi ugotovitev pa so podana priporocila za izboljSanje varnosti kolesarjev in kolesarske

infrastrukture.

Ocena varnostnih tveganj zajema preliminarni pregled varnostnih tveganj na kolesarskih
poteh s pomocjo spletnih pregledovalnikov, analizo testne kolesarske poti, prakti¢ni pregled
izbranih kolesarskih poti, izdelana pa je na podlagi uporabe metodologije predstavljene v
Modelu za prepoznavo in analizo varnostnih tveganj na kolesarskih poteh. Preliminarni
pregled je sluZil za predhodno seznanitev s potjo in pripravo na terenski pregled. Testna
kolesarska pot pa je bila namenjena usklajevanju nacina ocenjevanja in seznanitvijo poteka
dela med terenskim pregledom, ki je zajel Stiri rekreativne kolesarske poti. S prakti¢nim
pregledom izbranih poti smo identificirali najpomembnejSa varnostna tveganja in jih z
uporabo modela tudi analizirali in ocenili. Na ta nacin je bila izdelana kon¢na ocena varnosti
oziroma tveganj kolesarskih poti. Prepoznana varnostna tveganja smo tudi digitalizirali in
oznacili v javnih spletnih zemljevidih. Zaradi enostavne uporabe in dostopnosti ter uporabniku
prijazne platforme, se lahko zemljevide posodablja tako, da bodo tudi v prihodnje prikazovali

dejansko stanje.

Na podlagi Ocene varnostnih tveganj na kolesarskih poteh smo v nadaljevanju izdelali
priporocdila za interesne skupine. Njihov namen je opozoriti kolesarje na nevarnosti, ki se
pojavljajo na kolesarskih poteh, pri upravljavcih pa vzpodbuditi interes za izboljSanje
infrastrukture na podlagi identificiranih pomanijkljivosti in najpogostejsih tveganj. Priporocila
zajemajo posamezna priporocila za kolesarje in priporocila za upravljavce, ki so pripravljena
na podlagi identificiranih varnostnih tveganj na izbranih kolesarskih poteh. Temu sledijo Se

splosna priporocila, ki so rezultat skupnih ugotovitev vseh analiziranih kolesarskih poti.
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1 Uvod?

Ocena varnostnih tveganj na kolesarskih poteh, ki je prvi del porocila, prikazuje prakti¢en nacin
uporabe Modela za prepoznavo in analizo varnostnih tveganj na kolesarskih poteh. Na tej
osnovi so oblikovana tudi Priporocila interesnim skupinam, ki so predstavljena v drugem delu

porocila.

Oceno varnostnih tveganj na kolesarskih poteh smo izdelali na podlagi preliminarnega
pregleda varnostnih tveganj, analize testne kolesarske poti, prakticnega pregleda izbranih
kolesarskih poti in uporabe metodologije vklju¢ene v Model za prepoznavo in analizo
varnostnih tveganj na kolesarskih poteh. Sprva smo izvedli preliminarni pregled kolesarskih
poti tako, da smo s pomocjo spletnih pregledovalnikov pregledali pet rekreativnih kolesarskih
poti, s ¢imer smo se seznanili s potmi in predhodno identificirali potencialna varnostna

tveganja.

Preliminarnemu pregledu je sledil pregled testne kolesarske poti, ki je sluzil za definiranje
enotnega in standardiziranega terenskega dela, za poenotenje nacina identifikacije tveganj,
njihovega belezenja, zajemanja koordinat, prav tako smo na ta nacin preverili ustreznost in
uporabnost modela ter metodologije za nadaljnjo ocenjevanje. Na podlagi pridobljenih
informacij iz pregleda testne kolesarske poti smo izdelali seznam identificiranih tveganj s
terena, ki je namenjen interesnim skupinam (kolesarjem in upravljavcem), kot opozorilo o

stanju kolesarske in cestne infrastrukture.

Po preliminarnem pregledu in pregledu testne poti smo opravili fizicen pregled Stirih izbranih
kolesarskih poti na terenu in pri tem identificirali najpomembnej$a varnostnega tveganja. Vsa
tveganja smo zabelezili, ocenili in dokumentirali s slikovnim gradivom ter koordinatami. Na
podlagi zbranih tveganj smo nato opravili izradun ocene posameznih kilometrskih segmentov,
izracun koncne ocene poti in zapisali glavne ugotovitve za posamezno kolesarsko pot. Na
koncu smo tveganja na rekreativnih kolesarskih poteh Se digitalizirali z njihovo oznacbo na

javnih spletnih zemljevidih z namenom ozaves$canja kolesarjev o moznih tveganjih na poti in

2 Potrebno je poudariti, da so pregledi in ocene kolesarskih poti opravljene z vidika rekreativnih kolesarjev, za
katere predvidevamo da so izkuSeni in poznajo razmere na cestni in kolesarski infrastrukturi. Z vidika preostalih
kolesarjev npr. druzinsko kolesarjenje z otroki, pa je stopnja zahtevnosti in nevarnosti poti lahko ve¢ja.
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ozaves$€anja upravljavcev o prisotnosti varnostnih tveganj na poti, ki jih bi bilo potrebno v

prihodnje odstraniti oziroma z ustreznimi ukrepi zmanjsati nevarnost tveganja.

Ocena varnostnih tveganj na kolesarskih poteh ki predstavlja prvi del pricujocega porocila je

izhodis¢e za priporocila kolesarjem in upravljavcem, ki so predstavljena v drugem delu.

2 Ocena varnostnih tveganj na kolesarskih poteh

Namen prvega dela raziskovalnega porocila je predstaviti dokumentirana varnostna tveganja
in kon¢ne ocene varnosti oziroma tveganj kolesarskih poti pridobljene s pomocjo
metodologije za ocenjevanje varnostnih tveganj predstavljene v Raziskovalnem porocilu:

Model za prepoznavo in analizo varnostnih tveganj na kolesarskih poteh.

Vseh pet rekreativnih kolesarskih poti je predmet preliminarnega pregleda, v okviru katerega
smo s pomocjo spletnih pregledovalnikov predhodno analizirali lastnosti kolesarske poti,
potencialna tveganja in ostale sploSne okolis¢ine zanimive z vidika kolesarja. Pri tem smo
uporabili razlicne spletne pregledovalnike: Geopedia, Kolopot, Open Street Maps, Google

Maps in Google Street View, ki so predstavljeni in opisani v tabeli 1.

Nasploh je tovrsten preliminarni pregled smiselno izvesti pred vsakim kolesarjenjem na
nepoznanih kolesarskih poteh, saj se na ta nacin lahko kolesar seznani z varnostnimi tveganyji,

ki jim bo potencialno izpostavljen na kolesarski infrastrukturi.

Tabela 1: Tabela spletnih pregledovalnikov

Spletni Opis

pregledovalnik

zemljevidov

Geopedia Portal Geopedia je interaktivni spletni pregledovalnik, ki omogoca pridobivanje
raznovrstnih informacij kot so: vreme, kolesarstvo, kultura, pohodnistvo, in podobno.
Informacije, ki jih na zemljevidu lahko vidimo so vec¢inoma kategorizirane v skupine, v
katerih lahko uporabnik nato oznacuje, kaj Zeli videti na zemljevidu. Ko si izbere
razlicne sloje informacij, se le-te prikazejo na zemljevidu v obliki razlicnih oznacb.

Kolopot Kolopot je prav tako spletni portal, kjer lahko vsi zainteresirani najdejo in pregledajo

vkljuéene kolesarske poti. Portal omogoca izbiro regije v Sloveniji in nato filter poti,

kjer lahko izberemo, kaksno pot Zelimo najti glede na dolZino, tezavnost, ¢as in vrsto



poti. Portal na podlagi oznacenega v filtru uporabniku predlaga pot. Poti so oznacene
na zemljevidu, podrobno opisane, dodane pa so tudi fotografije.

Open Street Map Open Street Map nam omogoca, da lahko na spletnem zemljevidu iS¢emo Zelene
lokacije, institucije, znamenitosti, ipd. Prav tako omogoca navigacijo med dvema
tockama oziroma podaja navodila za pot. Uporabniki lahko na portal nalagajo GPS poti,

ki so javno dostopne.

Google Maps in Spletni pregledovalnik Google Maps omogoca brskanje po svetovnem zemljevidu.
Google Street Omogoca satelitsko sliko in sliko prikazano kot zemljevid. Na zemljevidih so prikazane
View lokacije krajev, institucij in drugih informacij (na primer hisne stevilke). Prav zaradi

tega, nam Google Maps omogoca tudi navigacijo oziroma navodila za pot do Zelene
lokacije. Google Maps je dopolnjen s komponento Street View (pogled z Zabje

perspektive), kar uporabniku omogoca slikovni pogled ulic in krajev za laZjo orientacijo.

Izmed opisanih spletnih pregledovalnikov smo pri preliminarnem pregledu pretezno izhajali iz
zadnjih dveh. Za uporabo Google Maps in Google Street View smo se odlodili, ker sta
kompatibilni in uporabniku omogocata najlazje pregledovanje in nacrtovanje poti. Z Google
Street View pa si lahko ogledamo panoramsko sliko Zelenega poloZaja. Za pregledovanje je
Google Street View, zaradi starejsih posnetkov nekoliko manj natanéen in pomanjkljiv, vendar
kljub temu najboljsa izbira zaradi moZnosti panoramske slike. Platforma Google Maps je tudi
neposredno povezana z Googlovo platformo Google MyMaps, na kateri lahko izrisujemo poti,

obdelujemo Ze izrisane poti ali pa dodajamo komponente (slike, povezave, razli¢ne opise itd.).

Poleg ugotovitev preliminarnega pregleda smo pri opisu poti podali informacije o regiji, dolzZini
in trajanju poti, vrsti podlage ter zahtevnosti (zahtevana fizicna pripravljenost kolesarja),
razloge za izbor posamezne poti in podrobnejsi opis poti, ki zajema tudi znamenitosti na in ob

sami poti.

Po preliminarnem pregledu smo opravili fizicni pregledi poti, kjer smo zabelezili zaznana
varnostna tveganja. Prepoznana tveganja smo fotografirali, ocenili na lestvici od 1 do 3 (nizka,
srednja, visoka stopnja) in zajeli njihove koordinate. Vse poti so v nadaljevanju natan¢no
predstavljene, v obliki sploSnih opisov in ocene varnosti oziroma tveganosti s prikazom

najpomembnejsih varnostnih tvegan;.

Po opravljenem terenskem pregledu smo naredili izraéune posameznih kilometrskih

segmentov, ki prikazujejo kaksna tveganja in nevarnosti se pojavljajo v posameznem kilometru



in nato izracunali konéne ocene poti, ki kolesarju prikaZejo stopnjo tveganja kolesarske poti.
Na podlagi ugotovitev smo izdelali t. i. »kolesarsko izkaznico«, ki vsebuje ikono, ki je vezana

na konéno oceno poti ter vkljucuje opis tveganj, na katera mora biti kolesar dodatno pozoren.

Na podlagi prepoznanih tveganj smo v zadniji fazi izvedli Se digitalizacijo varnostnih tveganj.
Digitalizacija tveganj in njihova oznacba na rekreativnih kolesarskih poteh v javnih spletnih

zemljevidih je namenjena ozavescanju kolesarjev o tveganjih, ki se pojavljajo na in ob poti.

Kolesarske poti smo najprej izrisali s pomocjo programa QGIS in jih nato uvozili ter uredili v
prosto dostopnem spletnem zemljevidu Google MyMaps. Na poteh smo z ikonami oznacili
posamezna tveganja, in k temu dodali kratek opis ter fotografije. Vsaka pot posebej vsebuje

tudi krajsi opis poti povzet po v nadaljevanju predstavljenem podrobnejSem opisu poti.
2.1 Kolesarska pot Ljubljana — ISki Vintgar

Kolesarsko pot od centra Ljubljane do ISkega Vintgarja smo izbrali zaradi priljubljenosti ISkega
Vintgarja. Vintgar je ¢ez poletje ena izmed najbolj obiskanih tock v okolici Ljubljane, kjer se

posameznik lahko ohladi v reki ISki, okrepéa v bliznji okrepcevalnici ali poda v bliznje hribe.

Regija: Osrednjeslovenska
DolZina3: 20 km

Trajanje: 00:40:00 h
Podlaga: Cesta

Zahtevnost:* Lahka
2.1.1 Preliminarni pregled z opisom poti

Kolesarska pot Ljubljana — Iski vintgar poteka po osrednjeslovenski regiji. Rekreativni kolesar
za pot potrebuje 40 minut s priblizno povprecno hitrostjo 25 km/h. Priporoca se uporaba

gorskega ali cestnega kolesa, saj pot ve¢inoma poteka po ravnini.

3 Omeniti je potrebno, da dologeni podatki (npr. $tevila metrov, kilometrov in zajete koordinate) povezani z
uporabo opreme/aplikacije geoprostorskih podatkov niso absolutno natanéni. Pri njihovem zajemu in
oznacevanju v spletnih urejevalnikih lahko pride do odstopanj in napak tudi za nekaj metrov.

4 Zahtevnost poti predstavlja informacijo o tem, kak3no fizi¢no pripravljenost mora imeti kolesar (zahtevnost:
lahka — kolesar ne potrebuje posebne fizicne pripravljenosti, srednja — kolesar mora biti fizicno pripravljen,
tezka — kolesar mora biti zelo dobro fizi¢no pripravljen).
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Pregled pricnemo na Kotnikovi ulici 8 in jo nadaljujemo v smeri Zelezniske postaje. V prvem

vvvvv

vvvvvvvvvv

stezo in se peljemo naravnost mimo Univerzitetnega klinicnega centra Ljubljana in vse dokler
nas prometni znaki namenjeni kolesarjem in peScem ne usmerijo na ozko povrsino pod Roski

most. Pre¢ckamo most in se po urejeni kolesarski klancini zapeljemo nazaj na Rosko cesto, kjer

vvvvv

vvvvv

vvvvv

razpotjih drzimo leve. Po dolgi cesti, ISka Loka, se peljemo naravnost, mimo Konjeniskega
kluba Cavallo in nato zavijemo desno proti Stajam. V Stajah po ozki cesti nadaljujemo
naravnost do ISke vasi, nato dalje mimo ISke in na koncu do ISkega Vintgarja, kjer se lahko

osvezimo v reki ISka in za vikend okrepéamo v Domu v ISkem Vintgariju.

Ob preliminarnem pregledu poti z Google Maps Street View smo opatzili, da na poti prihaja do
razlicnih tipov tveganj. Najbolj opazna so voZnja s preostalim prometom, ki mu je dovoljena
visoka hitrost, poSkodbe podlage, pesci na povrsini za kolesarje (avtobusne postaje) in

neustrezno urejena bankina ter prestop z bankine na cesto, ki je neprimerno urejen.

2.1.2 Ugotovitve terenskega pregleda

Na podlagi Seznama tveganj na kolesarski infrastrukturi in Modela za prepoznavo in analizo
varnostnih tveganj na kolesarskih poteh smo opravili prepoznavo in ocenjevanje tveganj na
zgoraj opisani poti. Na poti smo prepoznali 16 tveganj in sicer 7 odsekov in 9 tock. Tipi tveganj,

ki smo jih prepoznali:

® 7ozZenje povrsine za kolesarje,

® nepregledni ovinek,

e |uknja v asfaltu,

e poskodovana podlaga,

e privzdignjena podlaga zaradi korenin,
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® neustrezno urejena bankina,

e resetkast jasek,

e visoka hitrost drugih vozil,

e pesci na povrsini za kolesarje (pri postajalis¢ih za mestni avtobus in podhod).

2.1.3 Prakticna analiza

Tri tveganja smo ocenili z oceno 2, ostala tveganja z oceno 1. Na podlagi ocen smo pot oznacili
kot zelo nizka stopnja tveganja. Nobenega tveganja nismo ocenili z oceno 3, saj ne
predstavljala zelo velike nevarnosti za kolesarja. NajpogostejSa tveganja so tocke, kjer prihaja

do srecanja pescev in kolesarjev na povrsini za kolesarje. To se na analizirani poti pojavi ob

avtobusnih postajali¢ih za mestni avtobus (4 tveganja od 16).

Ob uporabi enacb opredeljenih in pojasnjenih v Modelu za prepoznavo in analizo varnostnih
tveganj smo izracunali oceno za vsak kilometrski segment posebej. Dva segmenta smo ocenili

z oceno 1, enega z oceno 2, ostalih 13 kilometrskih segmentov pa z oceno 0. Kon¢ni rezultat

za kolesarsko pot je ocena 0, ki predstavlja zelo nizko stopnjo tveganja.

Tabela 2: Ocene kilometrskih segmentov

KM 1 01(42 m), 02(42 m) =(42 + 126) * 0,25 = 42 Ocena 0
KM 2 T1=10*1,25=12,5 Ocena 0
KM3 / Ocena 0
KM 4 T2, Ph3, Pb2 =(30 * 1,25) = 37,5+ 225 +40=302,5 Ocena 3
KM 5 / Ocena 0
KM 6 Pb2 =40 Ocena 0
KM 7 T1=10*1,25=12,5 Ocena 0
KM 8 T1,T1=(10+10) *1,25=25 Ocena 0
KM 9 Pbl =20 Ocena 0
KM 10 / Ocena 0
KM 11 / Ocena 0
KM 12 / Ocena 0
KM 13 T1,T1=(10+10) *1,25=25 Ocena 0
KM 14 / Ocena 0




KM 15 / Ocena 0
KM 16 T1=10*1,25=12,5 Ocena 0
KM 17 Ph1=75 Ocena 0
KM 18 / Ocena 0
KM 19 / Ocena 0
KM 20 T1=10*1,25=12,5 Ocena 0

IzraCun konéne ocene poti: sestevek kilometrskih segmentov/st. km (3/20) = 0,15.

KONCNA OCENA: 0,15 — OCENA 0; zelo nizka stopnja tveganja.

Kolesarska pot Ljubljana — ISki Vintgar

2.1.4 Digitalizacija

Tabela 3: Izkaznica kolesarske poti (Ljiubljana center — Iski vintgar)

Zelo nizka stopnja tveganja

Ocena tveganja velja za kolesarsko pot kot celoto. Kljub nizki

stopnji tveganja se na poti pojavljajo tocke in odseki z vijimi

pozoren.

stopnjami tveganja, na katera mora biti kolesar Se posebej

Srednja stopnja tveganja:

Odsek neustrezno urejene bankine (Ljubljana — Matena,
2 km),

Ostali udeleZenci na povrsini namenjeni kolesarjem (1.
km; 2. km; 7. km; 8. km).

Visoka stopnja tveganja:

Poskodba povrsine (resetkast jasek) (4. km),

Odsek infrastrukture mesanja prometa, kjer je dovoljena
visoka hitrost ostalih vozil (4. km; 900 m),

Odsek z neustrezno urejenimi bankinami (4. km; 666 m).

Dostop do zemljevida z oznacenimi tveganiji za kolesarsko pot Ljubljana- Iski Vintgar je

mozen preko povezave:



S b ~ a

https://www.google.com/maps/d/u/0/embed?mid=12qOfLDDGyDGfIKFKFrBRS7Bdgr7zSD5B

Slika 1: Zemljevid kolesarske poti Ljubljana - ISki Vintgar z oznacenimi tveganji

2.1.5 Glavne ugotovitve pregleda kolesarske poti

Vecina identificiranih tveganj na poti je povezanih pretezno s pomanjkanjem kolesarske
infrastrukture zaradi ¢esar so kolesariji izpostavljen velikim hitrostim ostalih soudeleZzencev v
prometu. Na obmodjih, kjer je Ze obstojeca kolesarska infrastruktura se ugotovitve nanasajo
predvsem na neprimerno izpeljane steze (na primer ob avtobusni postaji) in na neredno
vzdrievanje same infrastrukture, kar za kolesarja pomeni voZnja po posSkodovani podlagi, in

neurejene/manjkajoce bankine.

2.2 Kolesarska pot Nova Gorica — Divaca

Pot smo izbrali zaradi razgibanega terena in raznolikosti, saj se razteza po goriski in obalno-
kraski regiji, ki sta zaradi svojega izgleda in predvsem obilice narave ter znamenitosti zelo
privliacna za veliko kolesarjev. Zaradi lege poti si lahko kolesar pot priredi po Zelji. Poleg tega
pa ima na voljo veliko stranskih poti, ki ga lahko kadarkoli pripeljejo do slovenskih, italijanskih

ali hrvaskih naselij.

Regija: Goriska, obalno-kraska

Dolzina: 67,69 km

Trajanje: 3:00:00 h

Podlaga: Cesta, kolesarska steza, kolesarska pot
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Zahtevnost: Srednja

2.2.1 Preliminarni pregled z opisom poti

Kolesarska pot Nova Gorica - Divaca je del Sosko-Krasko-Jadranske kolesarske povezave D7, ki
poteka od naselja Robi¢ do naselja JelSane. Izbrana pot poteka po goriski in obalno-kraski regiji
in je namenjena tako rekreativnim kot tudi za turisti¢nim kolesarjem. Rekreativni kolesar za
taksno pot potrebuje priblizno tri ure s povprecno hitrostjo 22 km/h. Za turisti¢ne kolesarije,

ki niso navajeni vecjih podvigov se priporoc¢a uporaba elektri¢nih koles.

Pregled se priéne v Novi Gorici pred Osnovno $olo Milojke Strukelj podruinica Ledine, na
nadmorski viSini 92 m, kjer zavije na desno na Cankarjevo ulico in poteka naravnost vse do
v smeri italijanskega mejnega prehoda. Pred mejnim prehodom pot precka zavarovane
Zelezniske tire, takoj za tiri pa zavije na levo skozi tunel. Pot poteka Se naprej po kolesarski

stezi, ob Zeleznigkih tirih, vse do Splone bolninice dr. Franca Derganca v Sempetru pri Gorici.

vvvvv

vvvvv

mejnem prehodu se ponovno pricne kolesarska pot vse do Mirna, ko se pot ponovno nadaljuje

po cesti s preostalimi soudelezenci v prometu.

Po Mirnu, z nadmorsko visino 50 m, se pot pri¢cne dvigati na krasko planoto, kjer kolesar prvo
prispe do Opatjega sela, na nadmorski visSini 172 m. Pot po Krasu je vijugasta in sledi glavni
cesti skozi/mimo naselij. Po Opatjem selu se pot nadaljuje proti Kostanjevici na Krasu (270 m
n. m.), Vojsc€ici (303 m n. m.), Ivanjemu Gradu (289 m n. m.) vse do Komna (273 m n. m.), ki je
prvo vedje naselje po Mirnu. Po Komnu pot zavije proti Stanjelu in poteka skozi naselja
Tomacevica (265 m n. m.), naravnost proti Kobjeglavi (321 m n. m.), skozi Tupelée (301 m n.
se nadaljuje skozi naselja Kobdilj (276 m n. m.), Kopriva (283 m n. m.), Skopo (289 m n. m.),
Dutovlje (313 m n. m.), Tomaj (362 m n. m.) in KriZz (338 m n. m.) vse do mesta SeZzane (360 m
n. m.), ki je prvo mesto po Novi Gorici in ga pot obvozi. Kolesar nato nadaljuje svojo voznjo
proti Divaci, mimo naselja Merce (390 m n. m.) in po glavni cesti skozi naselje Povir (401 m n.
m.). Divaca je tudi nasa koncni cilj, kolesar lahko pot zakljuci, nadaljuje proti JelSanam ali pa

se odpelje z vlakom do Zelene destinacije.



Na sami poti lahko kolesar uZiva v naravi, hkrati pa mu kraski svet ponuja obilico tako naravnih
(kraske jame, jezera, vrtace ...) kot kulturnih znamenitosti, na primer pred naseljem Opatje
selo si lahko ogleda Pomnik braniteljem slovenske zemlje na Cerju ter uziva v Sirokem razgledu
z razglednega vrha. V Tomaju lahko obi$¢e Kosovelovo domacijo ali pa zavije v Stanjel in si

ogleda Grad Stanjel in Ferrarijev vrt, ki je bil zgrajen po naértih Maksa Fabianija.

Kolesar mora biti, po skoraj celotni poti, pozoren na nepregledne ovinke, ki kolesarju
onemogocajo pregled nad cesto in stanjem na cesti ter se zavedati, da med naselji cesta ni
osvetljena. Paziti mora tudi na druge soudeleZence v prometu (osebna vozila, kmetijska
mehanizacijska vozila itd.), saj so med naselji visoke hitrostne omejitve, vozniki pa pogosto ne
vozijo previdno. Zaradi samega reliefa Krasa se pot neprestano spreminja, kar je razvidno iz
razliénih nadmorskih visin, zaradi ¢esar je za slabo pripravljenega kolesarja sama pot zelo

zahtevna.

Ob preliminarnem pregledu poti z Google Maps Street View smo opatzili vijuganje ceste,
nepregledne ovinke, vecje vzpone, pomanjkanje kolesarske infrastrukture in osvetljave. Ob
tem je potrebno opozoriti, da na dolocenih predelih Street View ne kaZe poti (kolesarska steza
do Sempetra pri Gorici, del poti pred Opatjim selom itd.) ter da gre za zastarele posnetke poti,

kar lahko kolesarju povzroci veliko nevsecnosti.

2.2.2 Ugotovitve terenskega pregleda

Na poti smo prepoznali 12 tveganj in sicer 7 odsekov in 5 tock. Tipi tveganj, ki smo jih

prepoznali:

e Poskodbe povrsine,

e manjkajoca ali neustrezno utrjena in/ali urejena bankina,
e visoka hitrost drugih vozil,

e zoZenje povrsine za kolesarje,

e skupna povrsina za pesce in kolesarje,

e nepregledni ovinki,

e nezavarovani prepadi,

e osvetljenost predora,

e neustrezen prehod med povrsino za kolesarje in cesto.
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2.2.3 Prakticna analiza

Vecina prepoznanih tveganj smo ocenili z oceno 1, tri z oceno 2 in Stiri z oceno 3. Z oceno 3
smo oznacili nepregledne ovinke, ki predstavljajo najvecje tveganje poleg vozinje z drugimi
vozili, ki jim je dovoljena visoka hitrost ter manjkajoc¢e bankine. Na podlagi ocen smo pot
oznacili kot srednjo stopnjo tveganja. Poleg tveganj se na poti kolesar sre¢a tudi z ostalimi
dejavniki, ki mu voZnjo oteZujejo. Na sami poti so predeli izven naselij, kjer ni javne
razsvetljave, kolesarska lu¢ pa ni zadostna za spremljanje okolice. Zaradi reliefa Krasa ima pot
veliko vzponov in spustov, ki kolesarju otezujejo voznjo hkrati pa zaradi spustov lahko kolesar

pridobi visoko hitrost.

Ocene km so naslednje: 6 km je bilo ocenjenih z oceno 0, en km z oceno 1, 16 z oceno 2 in 43

km z oceno 3.

Tabela 4: Ocene kilometrskih segmentov

KM 1 Ph3, T1=10*1; 225 + (10*1)* 1,25 =237,5 Ocena 2
KM 2 01(140 m), 01(240 m) = (140*1+ 240*1)*0,25 =95 Ocena 0
KM 3 T1,T1=(10*1 + 10*1)* 1,25 =25 Ocena 0
KM 4 Ph0=0 Ocena 0
KM 5 Ph3 =225 Ocena 2
KM 6 Ph2, T1(10 m), Pb2 = 80+ (10*1)*1,25 + 80 = 152,5 Ocena 1
KM 7 / Ocena 0
KM 8 / Ocena 0
KM 9 02(120 m) = (120*3)*0,25 =90 Ocena 0
KM 10 | Ph3,Pb3=225+120 =345 Ocena 3
KM 11 Ph3, Pb3 =225+ 120 =345 Ocena 3
KM 12 | 03(43 m), Ph 3, Pb3 = (43*5)*0,25 + 225 + 120 = 398,75 Ocena 3
KM 13 | 03(71 m), Ph 3, Pb3 = (71*5)*0,25 + 225+120 = 433,75 Ocena 3
KM 14 | 03(63 m), Ph 3 =(63*5)*0,25 + 225 = 303,75 Ocena 3
KM 15 Ph 3, Pb3 =225+120 =345 Ocena 3
KM 16 | Ph3,T2(10 m)*1,25 Pb3 =225+37,5+120 = 382,5 Ocena 3
KM 17 | Ph3, Pb3=225+120 = 345 Ocena 3
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KM 18 | Ph3, Pb3 =225+120 =345 Ocena 3
KM 19 | Ph3, Pb3(511 m)=225+80 =305 Ocena 3
KM 20 | Ph3, Pb3(511 m) =225+80 = 305 Ocena 3
KM 21 | Ph3,Pb3=225+120=345 Ocena 3
KM 22 | Ph3, Pb0(89 m) = 225+0 = 225 Ocena 2
KM 23 | Ph3, Pb0 =225+0 = 225 Ocena 2
KM 24 | Ph3, Pb0=225+0 =225 Ocena 2
KM 25 | Ph3 =225 Ocena 2
KM 26 | Ph3, Pb3 =225+120 =345 Ocena 3
KM 27 | Ph3, Pb3 =225+120 =345 Ocena 3
KM 28 Ph3, T1(10*1)*1,25, Pbl = 225+12,5+40 = 277,5 Ocena 2
KM 29 | Ph3, Pb3 =225+120 =345 Ocena 3
KM 30 | Ph3,Pb3=225+120 =345 Ocena 3
KM 31 Ph3, Pb3 =225+ 120 =345 Ocena 3
KM 32 Ph3, Pb2 =225+80 = 305 Ocena 3
KM 33 | Ph3, Pb3 =225+120 = 345 Ocena 3
KM 34 Ph3, Ph2 = 25+80 = 305 Ocena 3
KM 35 | Ph3, Pb3 =225+120 =345 Ocena 3
KM 36 Ph3, Pb0 =225+0 =225 Ocena 2
KM 37 Ph3, Pb0 =225+0 =225 Ocena 2
KM 38 Ph3, Pb2 =225+80 = 305 Ocena 3
KM 39 Ph3, Pb3 =225+120 = 345 Ocena 3
KM 40 Ph3, Pb0 =225+0 =225 Ocena 3
KM 41 | Ph3, Pb3=225+120 = 345 Ocena 3
KM 42 Ph3, Pb3 =225+120 = 345 Ocena 3
KM 43 Ph3, Pb3 =225+120 = 345 Ocena 3
KM 44 | Ph3, Pbl=225+40 =265 Ocena 2
KM 45 | Ph3, Pb3 =225+120 = 345 Ocena 3
KM 46 Ph3, Pb3 =225+120 = 345 Ocena 3
KM 47 | Ph3, Pb3 =225+120 =345 Ocena 3
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KM 48 | Ph3, Pb3 =225+120 =345 Ocena 3
KM 49 | Ph3, Pb3, 03(56 m)*0,25 = 225+70+120 = 415 Ocena 3
KM 50 | Ph3,Pb3=225+120=345 Ocena 3
KM 51 | Ph3, Pb3 =225+120 =345 Ocena 3
KM 52 | Ph3, Pb3 =225+120 =345 Ocena 3
KM 53 Ph3, Pb2 = 225+80 = 305 Ocena 3
KM 54 Ph3, Pbl =225+40 = 265 Ocena 2
KM 55 Ph3, Pb2 =225+80 = 305 Ocena 3
KM 56 | Ph3, Pb0=225+0 =225 Ocena 2
KM 57 | Ph3, Pb3 =225+120 =345 Ocena 3
KM 58 Ph3, Pb1 =225+40 = 265 Ocena 2
KM 59 | Ph3, Pbl=225+40 =265 Ocena 2
KM 60 | Ph3, Pb2 =225+80 =305 Ocena 3
KM 61 Ph3, Pb3 =225+120 = 295 Ocena 3
KM 62 Ph3, Pb3 =225+120 = 295 Ocena 3
KM 63 Ph3, Pb3 =225+120 = 295 Ocena 3
KM 64 Ph3, Pb3 =225+120 = 345 Ocena 3
KM 65 | Ph3, Pb3 =225+120=345 Ocena 3
KM 66 | Ph3, Pbl=225+40=265 Ocena 2

IzraCun konéne ocene: sestevek kilometrskih odsekov/ st. kilometrov (159/66) = 2,4.

KONCNA OCENA: 2,4 — OCENA 2; srednja stopnja tveganja.

Tabela 5: Izkaznica kolesarske poti (Nova Gorica — Divaca)

Kolesarska pot Nova Gorica — Divaca

N

Srednja stopnja tveganja

Pot predstavlja srednjo stopnjo tveganja za kolesarja. Na poti se pojavljajo
naslednja tveganja, na katera more kolesar biti posebej pozoren:
Visoka stopnja tveganja:

D .

Manjkajoce ali neurejene bankine (priblizno 57 km je brez oz. je
neurejena),

skoraj celotna pot poteka skupaj s preostalim prometom, ki mu je
dovoljena visoka hitrost (61 km pot poteka s preostalim prometom),
nepregledni ovinki (12. km — 43 m; 13. km — 71 m; 14. km - 63 m; 49.
km - 56 m),

neosvetljeni predeli izven naselij (priblizno 35 km je brez razsvetljave),
nenehni vzponi in spusti terena zaradi reliefa (za¢nejo se po 15. km).
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2.2.4 Digitalizacija

Dostop do zemljevida z oznacenimi tveganiji za kolesarsko pot Nova Gorica — Divaca je moZen
prek povezave:

https://www.google.com/maps/d/embed?mid=1L8IheLcRezHNuXaLAWH7ZUQL9tq_OELF

Slika 2: Zemljevid kolesarske poti Nova Gorica-Divaca z oznacenimi tveganji

2.2.5 Glavne ugotovitve pregleda kolesarske poti

Vecina tveganj je povezanih z manjkajoco kolesarsko infrastrukturo, zaradi katere se je kolesar
primoran kar 61 km voziti s preostalim prometom in nevzdrzevane obstojece tako kolesarske
kot cestne infrastrukture. Med naselji ni cestne razsvetljave. Pot je zaradi reliefa vijugasta, kar

pomeni kar nekaj nepreglednih ovinkov, ki nimajo tehni¢ne opreme.

2.3 Kolesarska pot Ruse-Ptuj

Pot smo izbrali zaradi zanimivosti okolice, v kateri je izpeljana trasa. Poteka tik ob Dravi in je
zaradi mirnega podeZelskega vzdusja, obilice narave ter znamenitosti, ki jih sreCamo tekom

poti zelo privla¢na za veliko kolesarjev.

Regija: Podravska
Dolzina: 44,9 km
Trajanje: 2:15:00 h

Podlaga: Cesta, kolesarska steza, makadam
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Zahtevnost: Srednja
2.3.1 Preliminarni pregled z opisom poti

Odsek dravske kolesarske poti RuSe-Maribor-Malecnik-Duplek-Ptuj od kolesarja zahteva
srednjo stopnjo pripravljenost, saj se v dolZini 44,9 km povzpne za 192 m in spusti za 271 m
visinske razlike, kar ¢asovno vzame 2 uriin 15 minut, ¢e vozimo s povprecno hitrostjo 20 km/h.

Pot ima zelo raznoliko podlago, zato se priporo¢a uporaba gorskega kolesa.

Pregled pricnemo v kraju Rude, natanéneje na Zelezniki postaji Ruse (Pri kolodvoru 1, 2342
tire. Ko prispemo do Selinske ceste zavijemo desno in pot nadaljujemo po Tovarniski cesti,
nato po makadamski cesti Bezena in po makadamski cesti v Dobravo, kjer preckamo
nezavarovan Zelezniski prehod in na koncu ceste sledimo modrim oznakam za Dravsko
kolesarsko pot, ki nas usmerijo v levo in nato takoj desno na cesto v Dobravo, tik za tem pa
levo v ozko ulico Klanec. Ko prispemo na glavno cesto v Bistrici ob Dravi zavijemo levo proti
kraju Laznica. V Laznici smo pozorni na modro oznako D3, ki nas usmeri levo, v ozko ulico, na
koncu katere prec¢kamo nezavarovan Zelezniski prehod in nato zavijemo desno. Pot
nadaljujemo po makadamu skozi gozd in ob razpotju zavijemo desno, ker nadaljujemo po ozki
asfaltni poti vse do Zelezniskega podhoda, pred katerim zavijemo levo proti Limbusu. Ves ¢as
se peljemo naravnost tik ob Zelezniski progi, preckamo most in nato zavijemo levo proti gozdu.
Po rahlem spustu opazimo na desni oznako D3 in zavijemo na gozdno pot, kjer se drZimo desne
vse skozi gozd in nato skozi Lavtarjevo ulico. Ko prispemo do vecdjega razpotja, sledimo oznaki
D3, ki nas napoti levo po klancini navzdol in nato pred ograjo Dravskih elektrarn desno na
makadamsko pot. Po makadamskem desnem bregu Drave nadaljujemo vse do prvega pes
mosta, ki ga preckamo in nato zavijemo desno, proti centru drugega najvecjega slovenskega
mesta Maribor. Pot nadaljujemo naravnost po Mariborskem lentu, kjer lahko na nasi levi
vidimo najstarejso trto na svetu, na nasi desni pa Vodni stolp, ki ima zgodovinski pomen za
mesto Maribor. Naravnost nadaljujemo vse dokler nas pot ne usmeri v oster levi ovinek, kjer
na vrhu klanca preidemo na glavno cesto, kjer zavijemo desno in vozimo po kolesarski stezi,
mimo Maribor-a, vse do kroZzis¢a, ki ga zapustimo na drugem izvozu. Po OreSkem nabreZju
vozimo naravnost in ob modri oznaki D3 zavijemo levo in nato desno na Meljsko cesto.

Nadaljujemo po kolesarski stezi v Meljskem hribu in v kroZis¢u zapustimo drug izvoz, proti
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kraju Malecnik. Peljemo se skozi Malecnik, do Celestine, kjer tik pred tablo Celestina zavijemo
na katerem zavijemo desno na ozko asfaltno cesto, ki se kmalu spremeni v makadam. Pot
nadaljujemo naravnost skozi Zgornji Duplek in Spodnji Duplek, kjer zavijemo desno pri tabli
Jahein se peljemo proti Dvorjanam. Pred Dvorjanami nas modra oznaka za Dravsko pot usmeri
desno. Ob razpotjih se drzimo leve in ko prispemo na glavno cesto zavijemo desno proti
Kréevino pri Vurberku, Oresje in Vicavo. Ko naravnost ve¢ ne moremo nadaljevati, sledimo
modri D3 oznaki in zavijemo desno proti centru Ptuja, najstarejSega slovenskega mesta.
Peljemo se naravnost skozi ptujske ulice in upoStevamo oznake za obvezno smer, torej navzdol
po Cafovi ulici, nato levo po Dravski cesti in samo naravnost skozi mestni park in po
Znidari¢evem nabreZju vse do Ptujskega morija, ki velja za najve¢je umetno slovensko jezero.

Ta tej tocki se nasa kolesarska pot zakljuci.

Ob preliminarnem pregledu poti z Google Maps Street View smo opatzili, da je najvecji problem
kolesarske poti povezan z infrastrukturo, saj pot mnogokrat poteka po predelih brez deljene

kolesarske infrastrukture in celo brez plo¢nikov z relativno slabo vzdrzevano cesto.

2.3.2 Ugotovitve terenskega pregleda

Na poti smo prepoznali 37 tveganj in sicer 16 odsekov in 21 tock. Tipi tveganj, ki smo jih

prepoznali:

o Nepregleden ovinek,

® mesanje vrst povrsine,

® nevaren vzpon,

e tveganja povezana s poSkodbami kolesarske infrastrukture,

e visoka hitrost drugih vozil (infrastruktura meSanega prometa),
® pesci na povrsini za kolesarje,

® zoZenje povrsine za kolesarje,

® neustrezno urejena bankina,

e neustrezen prehod med povrsino za kolesarje in cesto,

® nezavarovani prepadi.
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2.3.3 Prakticna analiza

Sedem tveganj smo ocenili z oceno 2, ostala tveganja z oceno 1. Na podlagi ocen smo pot
oznacili kot nizko stopnjo tveganja. Nobenega tveganja nismo ocenili z oceno 3, saj nobeno ni
predstavljalo zelo velike nevarnosti za kolesarja. Nepregleden ovinek je najpogostejSe

tveganje na kolesarski poti od Rus$ do Ptuja, predstavlja kar 35 odstotkov vseh identificiranih

tvegan,.

Tri kilometrske segmente smo ocenili z oceno 1, nobenega z oceno 2, dva z oceno 3 in ostalih

40 kilometrskih segmentov z oceno 0.

Tabela 6: Ocene kilometrskih segmentov

KM 1 / Ocena 0
KM 2 Pb2 =80 Ocena 0
KM3 | T1,01(130 m) = (10*1,25) + (130*0,25) = 12,5 + 32,5 = 45 Ocena 0
KM 4 / Ocena 0
KM5 | 02(34m), T1 = (102*0,25) + (10*1,25) = 38 Ocena 0
KM 6 Phl1=75 Ocena 0
KM 7 Pb0, T1=0+10=10*1,25=12,5 Ocena 0
KM 8 T1,T1, 01(41 m), T1, T1(41*0,25) + (40*1,25) = 60,25 Ocena 0
KM 9 T1=10 Ocena 0
KM10 |/ Ocena 0
KM 11 | PbO, T1=0+10=10 Ocena 0
KM12 |/ Ocena 0
KM 13 | 01(150 m)=150*0,25=37,5 Ocena 0
KM14 |/ Ocena 0
KM15 |/ Ocena 0
KM16 |/ Ocena 0
KM17 |/ Ocena 0
KM 18 | 01(770 m) =192,5 Ocena 1
KM19 |/ Ocena 0
KM 20 | PhO, Pb0, 01(49 m) =12,25 Ocena 0
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KM 21 | PhO, 01(272 m) = 68 Ocena 0
KM 22 [ 02(70m), T1=52,5+12,5=65 Ocena 0
KM 23 | Ph2,T1=150+12,5=162,5 Ocena 1
KM24 | Ph1=75 Ocena 0
KM 25 | 01(148 m), T2=37+37,5=74,5 Ocena 0
KM 26 | T2 Ocena 0
KM27 |/ Ocena 0
KM28 |/ Ocena 0
KM 29 |/ Ocena 0
KM 30 |/ Ocena 0
KM31 |/ Ocena 0
KM32 |/ Ocena 0
KM 33 [ 01(94m), T1, T1=48,5 Ocena 0
KM34 | T1,T1=25 Ocena 0
KM35 | T1=12,5 Ocena 0
KM36 |/ Ocena 0
KM37 |/ Ocena 0
KM38 |/ Ocena 0
KM39 |/ Ocena 0
KM40 |/ Ocena 0
KM41 | PbO=0 Ocena 0
KM 42 | Pbl=40 Ocena 0
KM 43 | 02(478 m), 01(294 m) =432 Ocena 3
KM 44 | 01(553 m), T1=138,25+12,5=150,75 Ocena 1
KM 45 | 02(952 m), 02(952 m) = 1428 Ocena 3

Izra¢un konéne ocene poti: sestevek kilometrskih segmentov/ st. km (9/45) = 0,2.

KONCNA OCENA: 0,2 — OCENA 0; zelo nizka stopnja tveganja.
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Tabela 7: Izkaznica kolesarske poti (Ruse-Ptuj)

Kolesarska pot Ruse - Ptuj

Zelo nizka stopnja tveganja

Pot predstavlja nizko stopnjo tveganja za kolesarja. Kljub temu pa se na poti
pojavljajo tveganja, na katera mora biti kolesar posebej pozoren:
Srednje tveganje:
o Poskodbe povrsine (22. km — 70 m; 25. km — 148 m; 43. km — 478 m),
® nevaren vzpon (5. km—34 m),

e visoka hitrost drugih vozil (infrastruktura meSanega prometa)
(velinski del poti).

2.3.4 Digitalizacija

Dostop do zemljevida z oznacenimi tveganji za kolesarsko pot Ruse - Ptuj, je moZen preko

povezave:

https://www.google.com/maps/d/u/0/embed?mid=1XGN6T7A9jPiSkQcbRdVdop_vBVpUO2P
y

RUSE

HVENSKA BISTRICA ¢

Slika 3: Zemljevid kolesarske poti Ruse - Ptuj z oznacenimi tveganji

2.3.5 Glavne ugotovitve pregleda kolesarske poti

Vecinski del poti poteka po cesti, skupaj z ostalimi udelezenci v prometu, kar predstavlja
povecano tveganje za kolesarja, ker je tako del infrastrukture za mesSan promet in je
izpostavljen velikim hitrostim ostalih soudeleZzencev. Na obmocjih, kjer obstaja kolesarska

infrastruktura so steze zelo slabo grajene in vzdrievane.
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2.4 Kolesarska pot Martinje-Pince (EuroVelo13)

Kolesarska pot je del evropske kolesarske mrezZe. Informacije o njej lahko zato najdemo tako
na tujih kot na slovenskih spletnih straneh in portalih. Pot smo izbrali predvsem zaradi okolice,

kjer poteka in mednarodne prepoznavnosti.

Regija: Prekmurje
Dolzina: 66,5 km
Trajanje: 3:15:00 h
Podlaga: Asfalt, makadam

Zahtevnost: Srednja

2.4.1 Preliminarni pregled z opisom poti

Izbrana pot se zane v naselju Martinje, ki lezi tik ob MadzZarski meji in se konca v naselju Pince.
Kljub mesanju podlag pa spada med srednje tezke kolesarske poti. Zacetna nadmorska visina
znasa 380 m, ko pa pridemo do zadnjega naselja pa 149 m, kar pomeni, da del poti poteka po
klancu, kjer se hitrost poveca, zato je potrebno biti posebno previden. Ker pot prehaja iz
hribovitega dela Prekmurja v ravninski del je primerna tako za profesionalne kolesarje kot
rekreativce. Pot je dolga 66,5 km, za kar kolesar porabi priblizno tri ure, ¢e se vozi s povprecno

hitrostjo okrog 20 km/h.

Izbrana pot je splosno del daljinskega kolesarskega omrezja EuroVelo 13. Imenovana je »lron
Curtain Trail« saj poteka ob nekdanji Zelezni zavesi. Skupna dolZina omenjene poti je 9000 km
in poteka po 20-ih drzavah po Evropi. V Sloveniji poteka del daljinskega kolesarskega omrezja,
ki je dolg priblizno 66 km. Zaéne se na nekdanjem mejnem prehodu v Martinju, ki je tipi¢na
Goricka vas. Kolesarje pri¢aka razgiban teren gricevij. Naslednji vasi sta Zenavlje in Sulinci, pot
pa se nadaljuje preko Adrijancev in Salovcev. Po vseh omenjenih vaseh je pot priblizno enaka.
Teren je na tem delu poti precej razgiban, saj ne poteka po ravnini temvec je nekaj vzponov in

spustov.

Pot se nadaljuje preko Salovcev, kjer je ob poti pristno gori¢ko gostié¢e vse do Hodosa.

Kolesarji se lahko od tam napotijo v veliko smeri — proti Murski Soboti (lahko tudi z vlakom) ali
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pa pot nadaljujejo po drugem delu poti, ki je del Zelezne zavese. Kolesarska pot je zanimiva

predvsem zaradi zaCetnega hribovitega obmocja, ki se postopoma spreminja v ravnino.

Od Hodos3a se odpravi kolesar v Krplivnik nato Domanjsevce in Prosenjakovce, kjer ga ¢aka Se
nekaj vzponov. V tem delu poti se v gozdu v Prosenjakovcih skriva star dvorec. Kolesarska pot
se nadaljuje do Motvarjevcev, mimo Bukovnice, kjer se lahko kolesarji odpravijo do
Bukovniskega jezera ali adrenalinskega parka. Pot na tem delu poteka dokaj blizu madzarske
meje. Naslednja vas so Kobilje in Dobrovnik. Ko se kolesar priblizuje vasi Zitkovci, si lahko
ogleda orhideje razli¢nih vrst in barv v Ocean Orchids. Pocasi se skozi Genterovce in Mostje
priblizuje Lendavi. Lendava je najvecje mesto na tej kolesarski poti. Pot se zakljuci skozi

Centibo v Pincah.

Podlaga kolesarske poti se neprestano mesa. Na primer na obmocju naselja Mostje se kolesar
vozi po makadamu, ki preide na koncu naselja v cesto, ki nima urejene kolesarske steze. Na
obmocju od naselja Mostje do naselja Dolga vas je prav tako cesta izven naselja na kateri Ze
na podlagi preliminarnega pregleda lahko opazimo tveganja. Na podobnih obmodjih je

pomembno, da je kolesar pozoren na prehajanje podlag.

Prva znamenitost na tej poti je zelo blizu, v sosednji vasi Zenavlje in sicer spominsko obeleije,
Po celotni poti lahko kolesar uziva v neokrnjeni naravi od zacetka do konca poti. Kolesarska
pot gre skozi in mimo gozdov, travnikov in rek, ki so Ze same po sebi znamenitost Prekmurja.
Lendava je polna znamenitosti in kulturno bogata. Po prekolesarjeni poti pa se lahko kolesarji

sprostijo tudi v termah.

Kot lahko opazimo Ze s preliminarnim pregledom poti z Google Street View po vecjem delu
poti, kolesarska infrastruktura ni urejena zato je kolesar soudeleZzenec meSanega prometa z
drugimi udeleZenci v prometu. Tukaj opozarjamo predvsem na visoko hitrost ostalih vozil.
Kolesar mora biti tekom poti posebej pozoren tudi na mesanje kolesarske infrastrukture z
infrastrukturo za mesan promet. Vidimo lahko tudi, da je pot po kateri se spus¢amo po klancih
zelo vijugasta. Veliko je nepreglednih ovinkov, ki so sami po sebi tveganje, saj kolesar ne vidi
kaj se dogaja za ovinkom. Tak primer opazimo v Adrijancih, kjer kolesarja lahko preseneti spust
po »Biznovinem bregu«, saj je na koncu spusta nepregleden ovinek, hkrati pa mora biti

pozoren na druge soudeleZzence v prometu.
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2.4.2 Ugotovitve terenskega pregleda

Na poti smo prepoznali 8 tveganj, od tega dva odseka in Sest tock. Tipi tveganj, ki smo jih

prepoznani na poti Martinje - Pince:

e Nepregledni ovinek,

e poskodba povrsine,

e nezavarovan prepad,

e VvzZponi,

e visoka hitrost drugih vozil - infrastruktura meSanega prometa,
e neurejena bankina,

e dolg odsek poskodovane povrsine.

2.4.3 Prakticna analiza

Nekatere daljSe odseke smo prepoznali kot nevarne zaradi visoke hitrosti drugih vozil. V treh
primerih smo te odseke ocenili zoceno 1, venem primeru z oceno 2. Dva odseka poskodovane
povrsine smo ocenili z oceno 1. Na poti smo kot toc¢ki tveganja prepoznali dva nepregledna
ovinka, ki smo jih ocenili z oceno 2. Ena tocka poskodbe povrsine, smo ocenili z oceno 2, ostali

dve tocki poskodbe povrsine pa z oceno 1.

Najvec kilometrskih segmentov smo ocenili z oceno 0, to je kar 44 km, z oceno 1 smo ocenili
10 km, 11 km pa z oceno 2. Z oceno 3 smo oznacili samo 1 kilometrski segment. Pot zato za
kolesarja predstavlja »nizko stopnjo tveganja« (ocena 1) kar pomeni, da se od kolesarja na poti

ne zahteva posebej povecane previdnosti.

Tabela 8: Ocene kilometrskih segmentov

KM 1 Pb3 =120 Ocena 1
KM 2 Pb3 =120 Ocena 1
KM3 Pb3 + Ph3 =120 + 225 = 345 Ocena 3
KM 4 Pb3 + Ph3 =120 + 225 = 345 Ocena 2
KM 5 Pb3 =120 Ocena 1
KM 6 Pb3 + T2 =120 +(30*1,25) = 157,5 Ocena 1
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KM 7 Pb3 + 01(140 m) = 120 + (140*0,25) = Ocena 1
155
KM 8 Pb3 + T2 =120 +(30*1,25) = 157,5 Ocena 1
KM 9 Pb3 =120 Ocena 1
KM 10 - KM 11 / Ocena 0
KM 12 01(300 m) =300*0,25 =75 Ocena 0
KM 13 - KM 14 / Ocena 0
KM 15 T2 =30*1,25=37,5 Ocena 0
KM 16 — KM 21 / Ocena 0
KM 22 Ph3 =225 Ocena 2
KM 23 Ph3 =225 Ocena 2
KM 24 Ph3 =225 Ocena 2
KM 25 Pbl+ T2 =40+ 30%1,25=37,5 Ocena 0
KM 26 Pb3 =120 Ocena 1
KM 27 Pb3 =120 Ocena 1
KM 28 Pb3 =120 Ocena 1
KM 29 T1=10%*1,25=12,5 Ocena 0
KM 30— KM 37 / Ocena 0
KM 38 T1=10%*1,25=12,5 Ocena 0
KM 39 — KM 43 / Ocena 0
KM 44 Ph3 =225 Ocena 2
KM 45 Ph3 =225 Ocena 2
KM 46 Ph3 =225 Ocena 2
KM 47 - KM 62 / Ocena 0
KM 63 Ph3 =225 Ocena 2
KM 64 Ph3 =225 Ocena 2
KM 65 Ph3 =225 Ocena 2
KM 66 Ph3 =225 Ocena 2

Izracun koncne ocene poti: seStevek kilometrskih segmentov/ st. km (34/66) = 0,52.

KONCNA OCENA: 0,52 — OCENA 1; nizka stopnja tveganja.
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Tabela 9: Izkaznica kolesarske poti (Martinje — Pince)

Kolesarska pot Martinje — Pince

Nizka stopnja tveganja

Pot predstavlja nizko stopnjo tveganja za kolesarja. Kljub temu pa se na poti

pojavljajo tveganja, na katera mora biti kolesar posebej pozoren:
Srednja stopnja tveganja:

o Nepregledna ovinka (15. km; 25. km),

® nezavarovan prepad (6. km.),

o poskodba povrsine (8. km).
Visoka stopnja tveganja:

e Visoka hitrost drugih vozil na dolocenih odsekih,
® neurejena bankina na dolocenih odsekih poti.

2.4.4 Digitalizacija

Dostop do zemljevida z oznacenimi tveganji za kolesarsko pot Martinje - Pince je moZen prek
povezave:
https://www.google.com/maps/d/u/0/embed?mid=1Cq3bDbGDLN60L33dgmRd7PrsJPkpma
Fc

Slika 4: Zemljevid kolesarske poti Martinje-Pince z oznacenimi tveganji

2.4.5 Glavne ugotovitve pregleda kolesarske poti

Za kolesarja najbolj problematicni del je, da po vecini kolesarske poti, kolesarska infrastruktura
ni lo¢ena od infrastrukture za mesan promet. To pomeni, da je kolesar del meSanega prometa
in zato na nekaterih odsekih izpostavljen visokim hitrostim. Pomanjkljivosti na poti so del
neurejene infrastrukture, predvsem neurejenost bankin oziroma odsotnost bankin na

dolocenih odsekih.
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2.5 Kolesarska pot Teharje-Podcetrtek

Kolesarsko pot Teharje - Podcetrtek smo izbrali, ker je ena izmed mnogih, ki v tej regiji
predstavlja varnostna tveganja za kolesarje, po drugi strani pa ena redkih, ki poteka skoraj v
celoti po cesti, pri ¢emer je najbolj tvegano to, da kolesar vozi po isti povrsini z ostalimi
udelezenci v prometu, ki jim je nemalokrat dovoljena visoka hitrost za soudelezence v
prometu. Obsega kar nekaj znamenitosti in naravnih lepot, na podlagi ¢esar se kolesariji

odlocajo za to pot.

Regija: Savinjska
Dolzina: 33,0 km
Trajanje: 1:30:00 h
Podlaga: Cesta

Zahtevnost: Lahka
2.5.1 Preliminarni pregled z opisom poti

Izbrana pot je del kolesarske povezave Brestanica-Kozje-Podéetrtek-Sentjur. Kolesarska pot v
celoti zajema infrastrukturo za meSan promet z ostalimi udeleZenci prometa. Kolesarska pot
je primerna za rekreativne kolesarje, saj vsebuje veliko vzponov. Kolesarska pot je dolga 33
kilometrov, kar pomeni, da kolesar potrebuje priblizno 1 uro in 30 min voZnje s povprecno

hitrostjo okrog 22 km/h. Pot poteka po cesti, vendar se zaradi vzponov priporoca gorsko kolo.

Pregled zaénemo v Teharjah, kjer so kolesarji del cestnega prometa z ostalimi udeleZzenci vozil.
Cesta je vedinoma ravna, brez vecjih ovinkov, zato ostali udelezenci vozijo do 90 km/h, kar
lahko predstavlja tveganje za kolesarje. Kolesarji vozijo po desnem robu vozis¢a ob visokem
plo¢niku. Obmocje za pesce je kasneje lo¢eno z vidno ograjo, kjer pa ni ustrezno oznaceno, ali
bi lahko pomenila tudi kolesarsko pot, saj je precej Siroka. Tudi pri prehodih za pesce na drugo
stran ceste ni oznacbe za prehod za kolesarje. Cestna infrastruktura ima veliko udarnih jam in

razpok.

Pot vodi do ob¢ine Store, kjer ni vedjih sprememb. Cestna infrastruktura je $e vedno vidno
poskodovana z razpokami in udarnimi luknjami, ki lahko predstavljajo tveganje za kolesarja.
Pri naselju Vrbno je podlaga rahlo nagnjena, saj je ob cesti jarek. Nagnjenost lahko predstavlja

tveganje ob vegjih nalivih. Ko se zapeljemo ¢ez mesto Sentjur, je nasproti trgovine Mercator
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opozorjeniin posledi¢no niso pozorni na prisotnost kolesarjev. Poleg tega je v nadaljevanju ob
cestni infrastrukturi za meSan promet veliko peska, kar lahko predstavlja tveganje nanosa na

cesto ali v primeru zdrsa, ¢e se mora kolesar umakniti.

Ob prihodu v Grobelno, se pri¢nejo pojavljati ostri in nepregledni ovinki. Poleg tega pa se
pojavljajo obmocja, kjer so manjsi prepadi, kamor lahko kolesar zdrsne, ¢e je podlaga drseca
ali ob nenadnem umiku nekemu drugemu tveganju. Pojavlja se tudi nevarnost preckanja divjih
zivali, kjer se lahko na odsekih z nepreglednimi ovinki kolesar hudo poskoduje ob nenadnem
zaviranju ali naletu. Veliko je daljSih odsekov z vecjimi razpokami in udarnimi luknjami na
vozis€u. V Grobelnem kolesar precka ZelezniSko progo kar trikrat, kjer je potrebno biti Se
posebej pozoren. Pot se nadaljuje skozi Sentvid, kjer se ob koncu naselja ponovno pojavi
Zelezniska proga. Sledi daljSe obmocje izven naselja, kjer se pojavljajo ostri in nepregledni
ovinki na daljsih odsekih, prav tako pa se na cestni infrastrukturi ponovno pojavljajo udarne
jame in razpoke. Prispemo v Smarje pri Jel$ah, kjer ni vegjih posebnosti. Kmalu po koncu
naselja se ponovno pojavi Zelezniska proga, vecje razpoke na cestni infrastrukturi, neravna
podlaga in vec zaporednih ostrih nepreglednih ovinkov, kar se vlece Se skozi naselja Belo in
Mestinje. Posebno pozoren pa mora kolesar biti pred naseljem Grice, kjer velja omejitev
hitrosti 90 km/h. Pot se zaklju¢i v Podcetrtku. Zajema tudi turisticne znamenitosti kot sta
muzejske lokomotive, Grad Planina, v bliZini pa sta tudi terme Olimija in Pivovarna in pivnica

Hale.

S preliminarnim pregledom poti z Google Map's Street View lahko vidimo, da na kolesarski
poti Teharje-Podletrtek prihaja do varnostnih tveganj tipa meSanja prometa z visoko
dovoljeno hitrostjo soudelezencem na kolesarski infrastrukturi, pomanjkanja tehni¢ne

opreme na ostrih ovinkih in pomanjkanje bankine.

2.5.2 Ugotovitve terenskega pregleda

Na poti smo prepoznali 11 tveganj, od tega je bilo 7 tock in 6 odsekov. Tipa tveganj, ki se

pojavljajo na poti:

e Nepregledni ovinki,

e poskodbe povrsine.
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2.5.3 Prakticna analiza

Stiri tveganja smo ocenili z oceno 1, §tiri z oceno 2, z oceno 3 smo oznadili nepregledne ovinke,
ki zaradi svoje nepreglednosti, dovoljene visoke hitrosti za ostale soudelezence v prometu in
pomanjkljivosti bankin predstavljajo najvecje tveganje za kolesarje. Na podlagi ocen smo pot
oznacili kot nizko stopnjo tveganja. Kar nekaj poti poteka po povrsini izven naselja, kjer je
ostalim soudeleZzencem v prometu dovoljena visoka hitrost in ni javne razsvetljave, soasno

pa so tam daljsi odseki nepreglednih ovinkov.

Ocene kilometrskih segmentov so sledece: triindvajset km je ocenjenih z oceno O, trije km z

oceno 1, pet km z oceno 2 in dva km z oceno 3.

Tabela 10: Ocene kilometrskih segmentov

KM 1 Phl1=75 Ocena 0
KM 2 Pb0, Ph3 =0+ 225=225 Ocena 2
KM 3 Ph0=0 Ocena 0
KM 4 / Ocena 0
KM 5 / Ocena 0
KM 6 Ph3 =225 Ocena 2
KM 7 Ph2 =150 Ocena 1
KM 8 / Ocena 0
KM 9 / Ocena 0
KM 10 / Ocena 0
KM 11 / Ocena 0
KM 12 T1=(10*1)*1,25=12,5 Ocena 0
KM 13 / Ocena 0
KM 14 Phl =75 Ocena 0
KM 15 Pb0=0 Ocena 0
KM 16 T1, T3 =(10*1 + 10*5)*1,25=75 Ocena 0
KM 17 02(300 m) = (300*3)*0,25 = 225 Ocena 2
KM 18 02(600m), T3 = (600*3)*0,25 + | Ocena3
(10%5)*1,25 = 512,5

27



KM 19 Phl =75 Ocena 0
KM 20 Ph2 =150 Ocena 1
KM 21 / Ocena 0
KM 22 / Ocena 0
KM 23 / Ocena 0
KM 24 / Ocena 0
KM 25 T2 =(10*3)*1,25=37,5 Ocena 0
KM 26 013 =(1000*1)*0,25 = 250 Ocena 2
KM 27 Ph3, 01(1000 m) = 225 + (1000*1)*0,25 = | Ocena 3
475
KM 28 Ph3 =225 Ocena 2
KM 29 Ph2 =150 Ocena 1
KM 30 T3, T2 =(10*5 + 10*3)*1,25 = 100 Ocena 0
KM 31 / Ocena 0
KM 32 / Ocena 0
KM 33 / Ocena 0

IzraCun konéne ocene poti: Sestevek kilometrskih segmentov/skupno st. km (19/33) = 0,57.

KONCNA OCENA: 0,57 — OCENA 1; nizka stopnja tveganja.
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Tabela 11: Izkaznica kolesarske poti (Teharje — PodcCetrtek)
Kolesarska pot Teharje — Podcetrtek

Nizka stopnja tveganja

Pot predstavlja nizko stopnjo tveganja za kolesarja Kljub temu pa se na poti

pojavljajo tveganja, na katera mora biti kolesar posebno pozoren:
Srednja stopnja tveganja:

® nezavarovan prepad (6. km),

o nepregledni ovinki(17. km — 300 m; 18. km — 600 m; 25. km ).
Visoka stopnja tveganja:

o Nepregledni ovinki (16. km; 30. km).

2.5.4 Digitalizacija

Dostop do zemljevida z oznacenimi tveganji za kolesarsko pot Teharje - Podcetrtek je mozen
prek povezave:

https://www.google.com/maps/d/u/0/embed?mid=1lkbZ12kRQ2ByiDYXfoVAUsByBag4vzqu

SENTJIUR
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e

Slika 5: Zemljevid kolesarske poti Teharje-PodCetrtek z oznacenimi tveganji

2.5.5 Glavne ugotovitve pregleda kolesarske poti

Pot poteka vecinoma po cesti s preostalimi soudelezenci, ki jim je dovoljena visoka hitrost,
poleg tega pa je na njej veliko nepreglednih ovinkov in je zato potrebna dodatna pozornost.

Hkrati pa so potrebna tudi redna vzdrzevanja kolesarske in cestne infrastrukture.
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2.6 Skupni zemljevid z oznacenimi izbranimi kolesarskimi potmi

Zemljevidi z oznacenimi tveganiji, za vse zgoraj predstavljene kolesarske poti so v zdruzeni
obliki dostopni preko skupnega zemljevida, z izbiro posamezne poti pa se uporabniku prikaze

podrobnejsi opis in mozZnost vpogleda na stanje in tveganja na terenu:

https://www.google.com/maps/d/u/0/embed?mid=1W2FP8i29KZ3gJgYF6X-
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Slika 6: Skupni zemljevid kolesarskih poti z oznacenimi tveganji
V naslednjem poglavju so predstavljena priporocila kolesarjem in upravljavcem kolesarske
infrastrukture izdelana na podlagi ugotovitev pregleda kolesarskih poti. Prav tako pa smo pri
tem upostevali Se ugotovitve glede prometnih pravil za kolesarje in pregled pravil za izgradnjo
infrastrukture, ki so predstavljene v Raziskovalnem porodilu Analiza varnosti kolesarjev in
kolesarskih povrsin. S pomocjo teh pravil smo pripravili priporocila, ki dejansko pripomorejo k

izboljSanju stanja varnosti na kolesu.

3 Priporocila na podlagi ugotovitev pregleda kolesarskih

poti

V zadnjih nekaj letih je v Sloveniji vozZnja s kolesom postala zelo priljubljena. Zato se potreba

po urejenih kolesarskih povrsinah veca, saj je na cesti vedno vec kolesarjev. Za preprecitev
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prometnih nesrec kolesarjev moramo ravnati preventivno in v prvi vrsti odpraviti vzroke za
njihov nastanek. S pomocjo Modela za prepoznavo in analizo varnostnih tveganj smo na
terenu identificirali varnostna tveganja, ki ogrozajo varnost kolesarjev na kolesarskih poteh.
Vse ugotovitve, povezane z ogroZenostjo kolesarjev, so podrobneje opisane v zgornjih
poglavjih, poleg tega pa so varnostna tveganja oznacena na digitalnih geografskih kartah in

prikazana v spletnih zemljevidih.

Namen priporocil je izboljsati varnost kolesarjev na cesti. Namenjena so kolesarjem, kot
varnostno opozorilo preden se odpravijo na posamezno kolesarsko pot in upravljavcem, ki
lahko spremenijo stanje na posameznih kolesarskih poteh in na ta nacin odpravijo vzroke
prometnih nesre¢, ter tako kolesarjem zagotovijo vecjo varnost na cesti. Zato je
najpomembnejSe, da se s priporoCili seznanijo ne zgolj kolesarji, ampak upravljavci in

vzdrZevalci kolesarskih poti, ki imajo vpliv na izboljSanje kolesarskih infrastruktur.

Priporocila za kolesarje so ustvarjena na podlagi identificiranih varnostnih tveganj, med
pomembne informacije za kolesarje pa sodijo vrsta kolesa in oprema, ki je primerna za
posamezno pot, teZzavnost poti, oznacenost poti, tveganja, ki se najveckrat pojavljajo in

tveganja, ki so oznacena z najvisjo stopnjo tveganja (oceno 3).

Priporocila za upravljavce so prav tako ustvarjena na podlagi identificiranih varnostnih tveganj
s terena. Najprej so predstavljena najpogostejsa in najbolj kriticna varnostna tveganja, ki bi jih
bilo potrebno nujno odpraviti, saj neposredno ogrozajo varnost kolesarjev. Med pomembne
informacije pa sodijo Se podatki o kakovosti oznacenosti poti ter druge ugotovitve, ki so
neposredno vezane na infrastrukturo. Na koncu pa so podana Se priporocila za odpravo ali

zmanjsanje tveganj.

V nadaljevanju so predstavljena priporocila kolesarjem in upravljavcem glede posameznih

kolesarskih poti, ki so rezultat terenske analize posamezne poti.

3.1 Priporocila za kolesarsko pot Ljubljana — ISki Vintgar

Na poti smo zaznali 16 tveganj, od tega je 9 tock in 7 odsekov. Tipi tveganj, ki smo jih prepoznali
S0 zoZenje povrsine za kolesarje, nepregledni ovinek, luknja v asfaltu, poskodovana povrsina,

privzdignjena povrsina zaradi korenin, neustrezno urejena bankina, reSetkast jasek, visoka
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hitrost drugih vozil ter pesSci na povrsini za kolesarje (pri postajalis€ih za mestni avtobus in
podhod). Na podlagi ocen smo pot oznacili kot nizko stopnjo tveganja. Na poti smo zaznali tudi
druge dejavnike, ki lahko vplivajo na voZznjo kolesarja in so opisani v spodnjih priporocilih. V
nadaljevanju so predstavljena priporocila kolesarjem za varno uporabo kolesarske poti ter

priporocila upravljavcem infrastrukture za izboljSanje kolesarske infrastrukture.
3.1.1 Priporocila za kolesarje

Kolesarska pot vec¢inoma poteka z ostalimi soudelezenci v prometu, ki imajo dovoljeno visoko
hitrost voZznje. Potrebno je poudariti posebno previdnost kolesarjev na predelu 1Zanske ceste,
kjer je neurejena bankina in visoka hitrost ostalih soudelezencev. Kolesar se naj pelje najvec¢ 1
m od desnega roba vozi§¢a, saj bo v primeru umika imel na voljo dovolj prostora. Se posebej
v mestnem predelu, mora biti kolesar pozoren na ostale soudelezence in ob zavijanju
pravocasno nakazati smer. Ce kolesar na kolesarski progi naleti na poskodbo vozié¢a, ki bi jo
Zelel obvoziti, mora upoStevati prisotnost ostalih udeleZzencev v prometu in jih na svoje dejanje
pravofasno opozoriti. Pri zoZenju kolesarke infrastrukture mora biti kolesar pozoren na
prednost drugih vozil. Kolesar naj zmanjsa hitrost za veji nadzor nad kolesom in s tem pridobi

vec Casa za premislek o pravilnem razvrsc¢anju.

Javna razsvetljava deluje le v naseljih, zato je priporocljivo, da kolesar ob mraku uporablja luc.
Voznjo po kolesarski poti ne priporo¢amo otrokom, zaradi visoke hitrosti ostalih udelezencev

v prometu ter neurejene kolesarske poti in bankin.

V tabeli 12 so predstavljene splosne znacilnosti kolesarske poti, ki so pomembne predvsem za

kolesarje.
Tabela 12: Splosne znacilnosti kolesarske poti (Ljubljana — Iski Vintgar)
Oprema Gorsko ali cestno kolo
DruZine z otroki Ne
Fizi¢na pripravljenost Lahka
Javna razsvetljava V mestu in vecjih naseljih
VozZnja z ostalimi soudeleZenci v prometu Da
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3.1.2 Priporocila za upravljavce

Upravljavcem priporo¢amo izgradnjo kolesarske infrastrukture, Se posebej na obmocju
IZanske ceste, kjer je promet precej gost in je prostora za izgradnjo kolesarske povrsine dovol;.
Kjer izgradnja kolesarske infrastrukture ni moZna se priporo¢a preusmeritev poti, z za to
primernimi oznakami, na manj obremenjene ceste. Priporo¢amo tudi, da se v blizini
avtobusnih postaj kolesarske infrastrukture ne izgrajuje neposredno ob ali ez prostor za
izstop potnikov iz avtobusa, saj prihaja do povecane moznosti trka s pesci. Priporo¢amo redno
vzdrZevanje in obnavljanje kolesarske infrastrukture in bankin, kamor se kolesar ali druga
vozila lahko umaknejo, ter opozorila na prisotnost kolesarjev na cesti. Kolesarsko pot Ljubljana
— I8ki Vintgar smo prepoznali kot pot z zelo nizko stopnjo tveganja in posledi¢no ni drugih

tveganij, ki bi jih morali posebej izpostaviti.
3.2 Priporocila za kolesarsko pot Nova Gorica - Divaca

Na poti smo zaznali 12 tveganj, od tega je 5 tock in 7 odsekov. Tipi tveganj, ki smo jih prepoznali
so poskodbe povrsine, manjkajoca ali neustrezno utrjena in/ali urejena bankina, visoka hitrost
drugih vozil, zoZenje povrsine za kolesarje, skupna povrsina za pesce in kolesarje, nepregledni
ovinki, nezavarovani prepadi, neosvetljenost predora, neustrezen prehod med povrsino za
kolesarje in cesto. Na podlagi identificiranih tveganj smo pot oznadili kot srednje zahtevno.
Poleg tveganj se na poti kolesar sreca tudi z ostalimi dejavniki (kot npr. nezavarovani prepadi,

neosvetljena pot, neprevidnost drugih udelezencev), ki mu voZnjo oteZujejo.

V nadaljevanju smo predstavili priporocila kolesarjem za varno uporabo kolesarske poti ter

priporocila upravljavcem infrastrukture za izboljSanje kolesarske infrastrukture.
3.2.1 Priporocila za kolesarje

Pot poteka ¢ez Krasko planoto, ki je reliefno zelo razgibana, kar pomeni da kolesarja ¢aka
veliko Stevilo vzponov in klancev, zaradi ¢esa je pomembno, da je kolesar fizi€no pripravljen in
ima ustrezno opremo (na primer: gorsko/cestno kolo - specialka ali pa elektri¢no kolo).
Potrebno je poudariti, da je javna razsvetljava le v naseljih, zato je priporocljivo, da je kolesar
ustrezno pripravljen. Sama pot vecino ¢asa poteka s preostalim prometom, ki mu je dovoljena

visoka hitrost, zato mora kolesar biti Se dodatno previden. Hkrati ima je le majhen del poti
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urejen z bankino, na katero se kolesar lahko umakne. Po prvi Cetrtini poti se pri¢nejo ovinki.
Izpostavili bi Stiri najnevarnejSe, saj so zelo ostri in zaradi naravne prepreke ali zidu
nepregledni. Tehni¢na oprema, kot so prometna ogledala, niso podana, zato je nevarnost trka
po ovinku vecja. Pot odsvetujemo druZinam z otroki, saj je zaradi vzponov, spustov in dolZine

kolesarske poti neprimerna za otroke.

V tabeli 13 smo predstavili sploSne znacilnosti, ki so pomembne predvsem za kolesarje.

Tabela 13: Splosne znacilnosti kolesarske poti (Nova Gorica — Divaca)

Oprema Gorsko ali cestno kolo
DruZine z otroki Ne

Fizicna pripravljenost Srednja

Javna razsvetljava V mestih in naseljih
VozZnja z ostalimi soudeleZenci v prometu Da

3.2.2 Priporocila za upravljavce

Na podlagi tveganj zaznanih na kolesarski poti upravljavcem priporo¢amo izgradnjo kolesarske
infrastrukture po naseljih. Kjer izgradnja ni mozna pa se priporoca preusmeritev poti na manj
obremenjene ceste. Poleg tega se priporoca redno vzdrzevanje in obnavljanje tako kolesarske
infrastrukture kot cestne, ki bo imela tako vzdrZevano kot pravilno utrjeno bankino, na katero
se lahko kolesar umakne. Potrebna bi bila tudi boljSa razsvetljava ob poti in skozi predor na
koncu Erjavceve ulice, pred mejnim prehodom ter postavitev tehni¢ne opreme (prometna
ogledala, opozorilna signalizacija ipd.) na ostrih in nepreglednih ovinkih. Kolesarsko pot Nova
Gorica - Diva¢a smo prepoznali kot pot s srednjo stopnjo tveganja. Na poti smo prepoznali le

12 tveganj in zato izpostavili le najpomembnejse.

3.3 Priporocila za kolesarsko pot Ruse — Ptuj

Na poti smo prepoznali 37 tveganj. Kot tveganih smo ocenili 16 odsekov in 21 tock. Tipi
tveganj, ki smo jih prepoznali so nepregleden ovinek, mesSanje vrst povrsSine, nevaren vzpon,
tveganja povezana s poskodbami kolesarske infrastrukture, visoka hitrost drugih vozil
(infrastruktura meSanega prometa), pesci na povrsSini za kolesarje, zoZenje povrsine za
kolesarje, neustrezno urejena bankina, neustrezen prehod med povrsino za kolesarje in cesto,

nezavarovani prepadi. Na podlagi identificiranih tveganj smo pot oznacili kot srednje
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zahtevno. Na poti smo zaznali tudi druge dejavnike, ki lahko vplivajo na voZnjo kolesarja, zato

smo jim namenili posebno pozornost v spodnjih priporocilih.

V nadaljevanju smo predstavili priporocila kolesarjem za varno uporabo kolesarskih poti ter

priporocila upravljavcem infrastrukture za izboljSanje kolesarske infrastrukture.
3.3.1 Priporocila za kolesarje

Odsek Dravske kolesarske poti, od Rus do Ptuja, poteka po sorazmerno ravninskem terenu in
po razlicnih povrsSinah, ki imajo posledi¢no razlicne vozne lastnosti. PovrSina se menjava
predvsem med asfaltom in makadamom, ponekod pa tudi z gozdno povrsino. Zato je za to pot
primerna uporaba gorskega ali treking kolesa, saj bomo s takim kolesom dosegli boljsi oprijem
koles in bolj udobno voznjo. Posebna pozornost je potrebna na makadamski povrsini v
Mariboru, kjer se po oznaceni poti spusca od Dravskih elektrarn proti dravskemu nabrezju.

Tam prihaja do moc¢nih poskodb povrsine in pot poteka skozi zaras¢en gozd.

Posebno pozornost je potrebno nameniti nepreglednim ovinkom, saj lahko vozilo z visjo
hitrostjo zapelje na stran cesti$¢a po katerem vozi kolesar. Naslednje ponavljajoce tveganje so
poskodbe povrsine. Dolocenim poskodbam povrsine se je mogoée umakniti na bankino, ki je
sorazmerno lepo urejena cez celotno pot. Vecjo pozornost je potrebno nameniti luknjam v
asfaltu, ki se pojavljajo ob spustu in se jim ni mogoce izogniti. Zadnji tveganji, ki ju
izpostavljamo sta nezavarovana Zelezniska prehoda na razdalji od Ru$ do Maribora. Zelezni$ka
prehoda sta sicer oznacena, tik preden se ju precka, vendar nima noben svetlobnega opozorila

ali zapornic.

Kolesarska pot je v celoti ustrezno oznacena z oznakami kolesarskih povezav. Primerna je za
vse tipe kolesarjev, vendar vseeno morajo le-ti biti fizicno pripravljeni. Menimo, da na
kolesarski poti ni potrebna dodatna pozornost kolesarjev. Pomembno je omeniti, da se v
primeru druzinskega kolesarjenja ocena tveganja samodejno zvisa, poleg tega pa se zvisa tudi
stopnja zahtevnosti, saj mora otrok biti fizicno bolje pripravljen zaradi same dolzine poti ter

vZponov in spustov.

V tabeli 15 smo predstavili splosne znacilnosti, pomembne predvsem za kolesarje.
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Tabela 14: Splosne znacilnosti kolesarske poti (Ruse - Ptuj)

Oprema Gorsko ali cestno kolo
Druzine z otroki Da

Fizicna pripravljenost Srednja

Javna razsvetljava V vecjih mestih
Voznja z ostalimi soudelezenci v prometu Da

3.3.2 Priporocila za upravljavce

S terenskim pregledom varnostnih tveganj, ki ogrozajo kolesarje v odseku Dravske kolesarske
poti, od Rus do Ptuja, smo naleteli na Stevilna tveganija, ki so jim kolesarji izpostavljeni na poti.
Sprva bi omenili dobro oznacenost poti in traso po kateri je speljana dravska kolesarska pot,
ki poteka po izven mestnih cestah z majhno gostoto prometa. Glavna tveganja, ki predstavljajo
nevarnost za kolesarja pa so predvsem omejitve hitrosti, ki so nad 50 km/h in s tem povezani
nepregledni ovinki, ki smo jih na razdalji 45,4 km identificirali kar 13. Za vecjo varnost

kolesarjev bi priporocili postavitev varnostnih ogledal in opozorilnih znakov.

Drugi problem s katerim smo se sreali so poskodbe povrsine, ki predstavljajo povecano
tveganje na nevarnih tockah, kot so ob vzponu, spustu, ostrem ovinku, na mokri podlagi in
podobno. Kot neurejeno povrsino bi izpostavili asfaltno povrsino v predelu Lenta v mestni

obcini Maribor.

Naslednje varnostno tveganje, ki bi ga na tej poti lahko povezali s prisotnostjo drugih vozil, so
neurejene bankine. Neurejenih bankin sicer ni veliko, predstavljajo le 6 % celotne poti, vendar
se problem pojavi, kadar je na ozki cesti zraven neurejene bankine Se nezavarovan prepad.
Identificirali smo dva nevarna prepada, ki bi potrebovala zas¢itno ograjo, en je v obéini Ruse

(Bezena), drug pa v obcini Maribor (Tréova).

Nevarnost za kolesarje in ostale udelezence v prometu predstavljata tudi nezavarovana
Zelezniska prehoda, med RuSami in Mariborom. Prehoda bi bilo potrebno opremiti

svetlobnimi opozorilnimi znaki in zapornicami.

Kot zadnjo biizpostavili Ptujsko jezero. Pot ob Ptujskem jezeru je precej ozka in ne-vzdrzevana.

Pot bi bilo potrebno urediti in jo narediti prevozno tudi za kolesarje.
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Kljuna in trajna reSitev vseh varnostnih tveganj za kolesarje bi bila izgradnja kolesarske

infrastrukture, ki je namenjena zgolj kolesarjem.
3.4 Priporocila za kolesarsko pot Martinje - Pince (EuroVelo13)

Na kolesarski poti smo prepoznali 8 tveganj, od tega 6 tock in 2 odseka. Tipi tveganj, ki se na
kolesarski poti pojavljajo so nezavarovani prepad, poskodbe povrsine in nepregledni ovinek.
Pot predstavlja nizko stopnjo tveganja za kolesarje. Na podlagi identificiranih tveganj smo pot
oznacili kot srednje zahtevno. Na poti smo zaznali tudi druge dejavnike, ki lahko vplivajo na

voznjo kolesarja. K tem dejavnikom Stejemo predvsem vzpon in hitrost drugih vozil.

V nadaljevanju smo predstavili priporocila kolesarjem za varno uporabo kolesarskih poti ter

priporocila upravljavcem infrastrukture za izboljSanje kolesarske infrastrukture.
3.4.1 Priporocila za kolesarje

Odsek kolesarske poti EuroVelol3, ki poteka od Martinja do Pinc je geografsko razgibana,
delno poteka po gri¢evju, delno pa po ravnini. Menimo, da na kolesarski poti ni potrebna
dodatna pozornost kolesarjev, vendar otrokom zaradi vzponov, spustov in dolzine kolesarske
poti ne priporo¢amo. Kolesariji, ki si Zelijo izbrano kolesarsko pot prekolesariti pa morajo biti
pozorni, saj kolesarska pot poteka po cestni infrastrukturi. Izpostaviti je potrebno tudi
nepregledne ovinke, na zacetku kolesarske poti, ki se pojavljajo predvsem pri spustih. Zaradi
visoke hitrosti je na njih potrebno biti Se posebej pozoren. TakSna nepregledna ovinka se
pojavita v Domanjsevcih. Priporotamo, da kolesar pred tveganjem zniZa hitrost. Med
izpostavljena tveganja pa priStevamo Se neurejenost bankin, saj kolesarska pot poteka tudi po
infrastrukturi za mesSan promet, kjer se kolesar zaradi visoke hitrosti vozil mora umakniti na

bankino. Kljub dolo¢enim tveganjem je kolesarska pot varna in dobro urejena.

Tabela 15: Splosne znacilnosti kolesarske poti (Martinje - Pince)

Oprema Gorsko ali cestno kolo
DruZine z otroki Ne

Fizicna pripravljenost Srednja

Javna razsvetljava V vecjih mestih
VozZnja z ostalimi soudeleZenci v prometu Da
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3.4.2 Priporocila za upravljavce

Ceprav je pot ustrezno oznadena, je za veéjo varnost treba popraviti in izboljsati dolocene
dejavnike. Priporo¢amo predvsem razsiritev in pravilno utrjenost bankin, kjer je infrastruktura
za meSan promet, postavitev ogledal na tockah, kjer so nepregledni ovinki in odpravo poskodb

povrsine na kolesarski poti.

Poskodba povrsine na daljSih odsekih sicer ne predstavlja posebne nevarnosti za kolesarja,
vendar mu pot zelo otezuje, predvsem iz vidika kondicijske pripravljenosti. lzpostavljamo
predvsem relacijo Berkovci — Prosenjakovci, kjer je povrsina za kolesarja poSkodovana na zelo
dolgi relaciji, prav tako pa podobno situacijo lahko zaznamo na relaciji Adrijanci — Salovci, kjer

bi bilo priporocljivo izboljSati celotno cestno infrastrukturo (povrsino in bankine).

Posebej je potrebno poudariti tudi del poti v Genterovcih, kjer je kolesar na 55 kilometru v
Genterovcih v krozis¢u enakovreden ostalim udelezencem infrastrukture za mesan promet,
torej v kroZiS¢u ni loCenega pasu za kolesarja. Menimo, da bi omenjeno kroZis¢e bilo

priporocljivo preurediti tako, da bi pas za kolesarje bil smiselno lo¢en od ostalega prometa.

Kolesarsko pot Martinje — Pince smo prepoznali kot pot z nizko stopnjo tveganja, posledi¢no

ni drugih tveganij, ki bi jih morali posebej izpostauviti.
3.5 Priporocila za kolesarsko pot Teharje - Podcetrtek

Na kolesarski poti smo zasledili 11 tveganj, od tega 7 tock in 6 odsekov. Tipa tveganj, ki se
pojavljata na poti sta nepregledni ovinki in poskodbe povrsine. Kar nekaj poti poteka po
povrsini izven naselja, kjer je ostalim soudelezencem v prometu dovoljena visoka hitrost in ni
javne razsvetljave, soCasno pa so tam daljSi odseki nepreglednih ovinkov. Na podlagi
identificiranih tveganj smo pot oznacili kot lahko. Na poti smo zaznali tudi druge dejavnike, ki

lahko vplivajo na voznjo kolesarja. Omenili jih bomo v spodnjih priporodilih.

V nadaljevanju smo predstavili priporocila kolesarjem za varno uporabo kolesarskih poti ter

priporocila upravljavcem infrastrukture za izboljSanje kolesarske infrastrukture.
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3.5.1 Priporocila za kolesarje

Pot poteka vecinoma po prometnih cestah z ostalimi soudeleZenci, kjer je dovoljena hitrost do
90 km/h. Pri tem je na kolesarski poti veliko nepreglednih ovinkov, zato kolesarjem
priporo¢amo posebno previdnost, voZnjo ob robu ceste ter dejavnike, zaradi katerih so
kolesarji bolj vidni v prometu (odsevniki in svetla oblacila). Med voznjo ali pred spremembo
smeri voznje mora kolesar biti pozoren na ostale soudeleZzence in ob zavijanju pravoc¢asno
nakazati smer. Ponoci mora uporabljati tudi lu¢, saj je pot osvetljena samo z javno razsvetljavo
v vecjih mestih. S tem poskrbi za vecjo lastno varnost in vidnost za ostale udeleZence. Pot je
razgibana, vsebuje tako vzpone kot spuste, zato je priporocena dobra fizicna kondicija in
uporaba cestnega ali gorskega kolesa. Otrokom zaradi vzponov, spustov in dolZine kolesarske

poti ne priporo¢amo.

V tabeli 14 so predstavljene splosne znacilnosti, ki so pomembne predvsem za kolesarje.

Tabela 16: Splosne znacilnosti kolesarske poti (Teharje - PodCetrtek)

Oprema Gorsko ali cestno kolo
DruZine z otroki Ne

Fizicna pripravljenost Lahka

Javna razsvetljava V vecjih mestih
Voinja z ostalimi soudeleZenci v prometu Da

3.5.2 Priporocila za upravljavce

Kot Ze omenjeno, veliko tveganje predstavlja velika hitrost ostalih motornih vozil na skupni
povrsini za kolesarje ter ostale soudelezence. Upravljavcem priporocamo, da na dolocenih
odsekih, kjer prihaja do nepreglednih ovinkov ali splosne slabe vidljivosti zaradi ostalih
objektov, zmanjsajo dovoljeno hitrost. Poleg tega priporo¢amo tudi opozorilne znake, da so
na vozis¢u prisotni tudi kolesarji. Zaradi prisotnosti poskodb povrSine, upravljavcem
infrastrukture priporo¢amo redno vzdrZevanje in obnavljanje povrsine ter oznacitev poteka
kolesarske poti. Kolesarsko pot Teharje — Pod&etrtek smo prepoznali kot pot z nizko stopnjo

tveganja in posledi¢no ni drugih tveganij, ki bi jih morali posebej izpostaviti.
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4 Priporocila interesnim skupinam

Po opravljeni analizi podatkov, ki smo jih pridobili s terena, smo ugotovili, da se dolocena
varnostna tveganja kolesarjev ponavljajo na vseh analiziranih poteh. Na podlagi tega lahko
sklepamo, kaksna so najpogostejsa tveganja, povezana s kolesarsko infrastrukturo v Sloveniji.
Pomembno je izpostaviti, da so kolesarji zelo pogosto izpostavljeni voZnji po cesti s preostalimi
soudelezenci. Najbolj nevarna je voZnja zunaj naselij, kjer omejitev hitrosti drugih vozil
presega 50 km/h. Tveganje zaradi visoke hitrosti drugih vozil ali kolesarja se pojavi, ko je cestna
infrastruktura neurejena in v nevarnih odsekih ne vsebuje temu primernih opozoril ali
potrebne tehni¢ne opreme. Najpogostejsa tveganja, ki smo jih prepoznali z vidika neurejene
infrastrukture so neustrezno urejene bankine, poSkodbe povrsine, neustrezni prehodi med
povrsino za kolesarje in cesto ter nezavarovani prepadi. Prav tako pa so prisotni tudi ostali
dejavniki povezani s stanjem infrastrukture, ki sami po sebi ne predstavljajo nevarnosti,
vendar pa lahko predstavljajo tveganje ob prisotnosti drugih udelezencev v prometu. To so
visoka hitrost drugih vozil na infrastrukturi meSanega prometa, nepregledni ovinki in zoZenje

kolesarskih poti.

V nadaljevanju na podlagi identifikacije najpogostejsih tveganj in ob upoStevanju pravil
cestnega prometa in pravil izgradnje ter vzdrzevanja infrastrukture predstavljamo priporocena
ravnanja tako kolesarjev kot upravljavcev ob neposrednem stiku z varnostnim tveganjem na

kolesarski poti.

4.1 Priporocila kolesarjem za varno uporabo kolesarskih poti

Za vecjo varnost kolesarjev tako na kolesarski kot cestni infrastrukturi velja na splosno, da se
kolesar oblece v svetla oblacila, da je opremljen z odsevniki in lu¢mi, da nosi ¢elado, ima redno
servisirano kolo in se odpravi na pot, ki jo je sposoben prevoziti. Obvezno je poznavanje cestno
prometnih predpisov, saj za kolesarje veljajo enaki predpisi glede voznje in udelezbe v
prometu kot za voznike motornih vozil. Priporoéeno je, da kolesar o naértovani kolesarski poti
pridobi ¢im ve€ informacij. Torej, da naredi preliminarni pregled nac¢rtovane kolesarske potiin
se predhodno seznani z varnostnimi tveganji, ki jim bo izpostavljen na poti. Le tako bo
zagotovo vedel na kakSno pot se odpravlja, na kaj bo moral biti pozoren in kakSno opremo bo

potreboval, da bo pot uspesno prevozil.
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V tabeli 17 so razvrS¢ena tveganja, ki so se na kolesarskih poteh najpogosteje pojavljala in

priporocila kolesarjem za varnejso voznjo.

Tabela 17: Priporocila kolesarjem za varno voZnjo na kolesarskih poteh

TVEGANIJE PRIPOROCILA KOLESARJEM
Nepregledni ovinek Kolesar vozi po skrajni desni strani vozis¢a.
Poskodba povrsine, ki je ni mogoce obvoziti Kolesar postopoma upocasnjuje svojo voznjo in se

pripravi na varen prehod povrsine.

Poskodba povrsine, ki jo je mogoce obvoziti Kolesar upocasni voznjo, je pozoren na soudelezence

in oviro varno obvozi.

Neustrezno urejena bankina Kolesar se lahko pelje najve¢ 1 m od desnega roba
vozis¢a; v primeru umika bo imel na voljo dovolj
prostora, prav tako bodo pa tudi motorna vozila nanj

veliko bolj pozorna.

Nezavarovan prepad Kolesar se lahko pelje najve¢ 1 m od desnega roba
vozis¢a; v primeru umika bo imel na voljo dovolj
prostora, prav tako bodo pa tudi motorna vozila nanj

veliko bolj pozorna.

Zozenje kolesarske poti Kolesar mora biti pozoren na druge udeleZence
infrastrukture in s tem povezano prednost vozila.
Kolesar naj zmanjSa hitrost za vecji nadzor nad
kolesom in ve¢ Casa za premislek o pravilnem

razvrs¢anju.

Kolesar se mora osredotociti na ravnanje pred in med posameznim varnostnim tveganjem in
hkrati biti pozoren na druge udeleZence infrastrukture in s tem povezano prednost vozila. Pri
zmanjsanju hitrosti voznje, ima kolesar ve¢ nadzora nad kolesom in vec ¢asa za premislek o
pravilnem razvré¢anju. Ce le lahko, se naj kolesar izogiba cestam, ki imajo dovoljeno hitrost
nad 50km/h in gosto prometnim cestam. Vozniki motornih vozil velikokrat ob visoki hitrosti
spregledajo kolesarja ali napaéno ocenijo razdaljo Sirine, ki jo potrebujejo za prehitevanje
kolesarja. Ce se kolesar ne more izogniti gosto prometni cesti, se v prvi vrsti priporoca previdna
voznja, prav tako pa je zelo pomembna uporaba celade in svetlih oblacil. Pomembno je, da se
kolesar na pot odpravi zbran in da upoSteva cestno prometne predpise, saj lahko za lastno

varnost v najvecji meri poskrbi sam.
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4.2 Priporocila upravljavcem za izboljSanje kolesarske infrastrukture

V nadaljevanju smo predstavili priporocila za odpravo in/ali zmanjsanje najpogostejsih

varnostnih tveganj na kolesarskih poteh. Namenjena so predvsem upravljavcem (lokalne

skupnosti, drzavne in evropske institucije itd.), ki upravljajo s kolesarsko infrastrukturo ter si

prizadevajo za izboljsSanje in ureditev le-te. V tabelo smo razvrstili tveganja, ki so se na

kolesarskih poteh najpogosteje pojavljala in dodali priporocila za izboljSanje infrastrukture.

Tabela 18: Skupna priporocila upravljavcem glede na ugotovitve terenske analize

TVEGANIJE

PoSkodbe povrsine in neustreznost prehoda med
povrsino za kolesarje in cesto

Neustrezno urejene bankine

Nezavarovan prepad

Nepregledni ovinki

ZoZenje kolesarskih poti

Visoka hitrost drugih vozil na infrastrukturi

mesanega prometa
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PRIPOROCILA UPRAVLIAVCEM INFRASTRUKTURE

Popravilo ali izgradnja nove oziroma
dodatne povrsine.

Veckrat letno urediti vegetacijo ob cestiscu.
Varnostna ograja (predvsem ob ozkih
cestah).

Postavitev prometnih znakov, ki bi druge
udeleience v prometu opozorili na
prisotnost kolesarjev na cesti in postavitev
tehnicne opreme (ogledala),

postavitev hitrostnih ovir za zmanjsanje
hitrosti.

Postavitev opozorilnih znakov, ki kolesarja
opozorijo na zozenje povrsine.

Izgradnja kolesarske infrastrukture, ki je
loc¢ena od ostalega prometa,

umestitev kolesarskih poti izven krajev z
vecjo gostoto prometa,

znakov

postavitev prometnih za

hitrost,

nizjo
dovoljeno predvsem pred
nepreglednimi ovinki in ob spustih po daljsih
klancinah, ki se koncajo pred prehodom za
pesce in kolesarje ali prehodom iz stranske
na glavno cesto,

postavitev prometnih znakov za opozarjanje
voznikov motornih vozil

na prisotnost

kolesarjev na cesti.



5 Zakljucek

Bistveno vlogo priizboljSanju kolesarske infrastrukture imajo upravljavci kolesarskih poti, ki so
v vecini primerov drzavne institucije ali obCine. Ena izmed nalog upravljavcev je, da zagotovijo
vecjo varnost kolesarjev in s tem posledicno zmanjSajo nastanek vse preve¢ pogostih
prometnih nesrec, v katerih so udelezeni kolesarji. Upravljavci lahko identificirana varnostna

tveganja odpravijo ali pa zmanjSajo stopnjo tveganja za nastanek nesrec.

Med pomembne deleznike, ki lahko prispevajo k vecji varnosti kolesarjev, pa seveda sodi tudi
policija. K varnosti pripomorejo z nadzorom prometa, opozarjanjem ali kaznovanjem oseb, ki
S SVOjo VvOZnjo ogroZajo svojo varnost in varnost drugih soudelezencev v prometu,

ozavescanjem ljudi in s preventivnimi akcijami.

Za lastno varnost pa lahko kolesarji najbolj poskrbijo sami, zato je v sklopu preventivnih
aktivnosti pomembna zagotovitev verodostojnih virov informacij. Skozi predstavitev
dejanskega stanja in njegovega prikaza v prosto dostopnih spletnih zemljevidih Zelimo
prispevati k veéji ozaveSéenosti kolesarjev o varnostnih tveganjih, ki jih ogrozajo. Tako jim
omogocimo lazjo pripravo na kolesarsko pot, kar je tudi namen tega raziskovalnega porocila v

sklopu projekta »Digitalizacija in analiza varnostnih tveganj na kolesarskih poteh«.

Navsezadnje tudi Resolucija o nacionalnem programu varnosti cestnega prometa (2013)°,
poudarja delovanje na preventivnih aktivnostih, kar potrjuje tudi njeno geslo, ki se glasi:
»Skupaj za ve€jo varnost.«. Ceprav upravljavci infrastrukture Ze imajo smernice za izgradnjo in
umes&anje infrastrukture®, stremimo k temu, da bi porocilo prepoznali kot konstruktivni
prispevek k pregledu stanja kolesarske infrastrukture. Predstavljena metodologija pa lahko

sluzi kot orodje za presojanje varnostnih tveganj po izgradnji infrastrukture.

5Resolucija o nacionalnem programu varnosti cestnega prometa za obdobje od 2013 do 2022 (ReNPVCP13-22).
(2013). Uradhni list RS, (39/13).

5 Ministrstvo za infrastrukturo Republike Slovenije. (2017). Kolesarjem prijazna infrastruktura: Smernice za
umescanje kolesarje infrastrukture v urbanem okolju. Pridobljeno na
http://www.mzi.gov.si/fileadmin/mzi.gov.si/pageuploads/DPR/STMPP/Kolesarjem_prijazna_infrastruktura_-
_smernice_za_umescanje_kolesarskih_povrsin_v_urbana_naselja_V1.00_podpis.pdf
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